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Александр Луцевич

КОЛЮЧИЙ ВЕТЕР 
ПЕРЕМЕН 

 Первое дуновение ветра перемен 
на международном рынке транспортных 
услуг ощутилось в прошлом году и его 
колючие порывы пронизывают до сих 
пор. В стане белорусских автоперевозчи-
ков коэффициент выпуска (0,9) и сред-
немесячный пробег (10–11 тыс. км) оста-
лись прежними, но выработка на одно 
автотранспортное средство снизилась от 
10 до 25%.

Проседание производительности нача-
лось в мае 2012-го, когда польские и литов-
ские компании с легкой руки России обрели 
преференции в доставках грузов на ее тер-
риторию по двухсторонним разрешениям. 
Белорусы при этом, де-юре находясь в еди-
ном экономическом пространстве, де-факто 
по-прежнему остро ощущают нехватку рос-
сийских разрешений первой категории. Свет 
в конце туннеля забрезжил с заверениями 
премьер-министра РФ Д.А. Медведева на 
Форуме деловых людей, состоявшемся 31 
мая в Минске: «Наша новая интеграционная 
структура потребует отказа от сохраняю-
щихся барьеров. Это очень трудно, но, если 
мы хотим интеграции, нам придется это сде-
лать, несмотря на потери, которые понесут 
экономики наших стран. В России готовы по-
нести эти издержки, понимая, что конечный 
совокупный результат будет лучше». При 
этом он призвал улучшить взаимодействие 
на уровне министерств России, Беларуси 
и Казахстана, создавать такие условия, ког-
да ведомства будут договариваться, а не ки-
вать друг на друга.

А кивок, адресованный белорусским меж-
дународным перевозчикам, случился на том 
же Форуме в рамках обсуждения проблем-
ных вопросов на секции «Транспорт, логи-
стика, экспедиция». Генеральный директор 
АСМАП России А.Н. Курушин обозначил, 
мол, к 1 января 2015 г. разрешительная си-
стема в рамках Единого экономического про-
странства и Таможенного союза устранена 
не будет, поскольку требуется гармонизация, 
на которую уйдет не один год. А вообще рос-
сийская сторона намерена защищать свой 
рынок международных транспортных услуг, 
констатировал он. Странно, что белорусские 
международные перевозчики представля-
ются конкурентами номер один со своим 
12-тысячным парком против нескольких де-
сятков тысяч автосцепок зарубежных пере-
возчиков, которым РФ распростерла свои 
объятия.

Из данной ситуации предлагается опо-
средованный выход — осуществлять пере-
цепку, т.е. доставлять груз из Европы до 
Беларуси, где ставить в сцепку седельный 
тягач с российской регистрацией, и таким 
образом завершать доставку уже по двух-
сторонней процедуре. При данной схеме 
белорусской транспортной компании не-
обходимо открыть субъект хозяйствования 
в РФ, вложив инвестиции на приобретение 
автотранспортных средств и прочие нужды, 
которые уйдут в российский бюджет, либо 
найти российского партнера, но последне-
му это не выгодно как с конкурентной, так 
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 Уважаемые читатели, период 
апрель-июнь был чрезвычайно на-
сыщен событиями, значимыми для 
транспортно-экспедиционной отрасли.  

По результатам состоявшихся собраний 
членов ассоциаций «БАМЭ» и «БАМАП» можно 
судить о высоких результатах работы экспе-
диторов и перевозчиков, достигнутых в 2012 г. 
Большое внимание вопросам осуществления 
транспортно-экспедиционной и логистиче-
ской деятельности было уделено на Форуме 
деловых людей, где представители деловых 
кругов нашей страны смогли наладить кон-
такты с коллегами из других стран, получить 
достоверную информацию от представителей 
властных структур стран Таможенного Союза 
о перспективах развития отрасли. В этом же 
ключе проходило и заседание общественно-
консультативного совета при Государственном 
таможенном комитете, где был определен ряд 
мероприятий, направленных на последова-
тельную либерализацию законодательства, 
упрощение и сокращение времени прохож-
дения таможенных процедур. Данные факты 
говорят о развитии диалога бизнеса и власти, 
стремлении сторон к нахождению максималь-
но эффективных путей развития отрасли.

Также наше предприятие приступило к ра-
боте над четвертым изданием информационно-
аналитического справочника «Транспорт 
и логистика Республики Беларусь». Он будет 
принципиально отличаться от предыдущих — 
мы постараемся аккумулировать наиболее 
ценную и значимую информацию, касающую-
ся вопросов функционирования транспортно-
логистического комплекса Республики 
Беларусь. Справочник ориентирован на прак-
тическое использование в работе специали-
стами транспортно-логистических и торговых 
предприятий и будет представлен на ведущих 
инвестиционных форумах и международных 
выставках по профильным тематикам. 

Слово редактора
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и с экономической точки зрения. Круг обо-
значен, а линия, его замыкающая, не про-
черчивается.

Не приходится белорусским транспорт-
никам рассчитывать и на каботажные пере-
возки по территории России. Карающий меч 
жестких штрафных санкций занесен и над 
их головами, невзирая на принадлежность 
к государству-члену Таможенного союза. 
Хотя Беларусь, в свою очередь, такую воз-
можность для российских автоперевозчиков 
не исключает при осуществлении доставок 
внутри республики.

Проблемы не только с российской квотой 
в/из третьих стран. Уже ощущается дефи-
цит разрешений на перевозки грузов в Азер-
байджан, Казахстан, Узбекистан, Монголию 
и по другим направлениям, которые активно 
осваивают белорусские перевозчики. Прогно-
зируется, что в дальнейшем ситуация будет 
только усугубляться. 

Наболевшая тема. Она обсужда(
лась на Форуме деловых людей «Ев(
разийский Экономический Союз: 
ожидания бизнеса», в  котором при(
няли участие главы правительств 
Армении, Беларуси, Казахстана, 
России и Украины, а также около 
600 представителей деловых кру(
гов из стран(членов Таможенного 
союза и Единого экономического 
пространства. Она звучала с три(
бун  собраний членов ассоциаций 
«БАМЭ», «БАМАП», «АСМАП».

Об «экономических качелях» 
международного рынка транс-
портных, экспедиционных и логи-
стических услуг — на страницах 
текущего номера журнала.
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ИНТЕГРАЦИЯ, 
НО ПОЭТАПНАЯ

 На Форуме деловых людей 
государств-участников Единого эко-
номического пространства, проходив-
шем в Минске, премьер-министр России 
Д.А.  Медведев по поводу создания Евра-
зийского экономического союза сказал: 
«Наша новая интеграционная структура 
потребует отказа от сохраняющихся ба-
рьеров. Это очень трудно, но, если мы 
хотим интеграции, нам придется это сде-
лать, несмотря на потери, которые по-
несут экономики наших стран. В России 
готовы понести эти издержки, понимая, 
что конечный совокупный результат бу-
дет лучше».

Срок формирования основы интеграцион-
ным процессам определен 2015-м годом. В пе-
речне задач, которые предстоит решить за 
этот короткий отрезок времени, проблемные 
вопросы сферы международных автомобиль-
ных доставок грузов. Полемика по ним про-
шла на заседании секции «Транспорт, логи-
стика, экспедиция» в рамках Форума деловых 
людей. Предлагаем выдержки из некоторых 
выступлений участников. 

В.А. Гошин, министр по таможенному 
сотрудничеству Евразийской экономиче-
ской комиссии:

— В обеспечении перевозки взаимного то-
варного потока внутренних проблем гораздо 
больше, чем внешних. Для отмены принципа ре-
зидентства, который отражается на участниках 
внешнеэкономической деятельности — пере-
возчиках, экспедиторах, логистах — абсолют-
но недостаточно простой отмены статьи в Та-
моженном кодексе Таможенного союза. Здесь 
множество аспектов, например, налоговые фак-
торы, валютный контроль и пр., которые пред-
полагают комплексное решение задачи.

Построение Таможенного союза шло не со-
всем безупречно, но удалось избежать систем-
ных ошибок, и теперь устраняются отдельные 
шероховатости.

Взять электронное декларирование. Опре-
деленный шаг вперед сделан, но пока это не 
то декларирование, которое есть в странах 
Западной Европы. Нужно межведомственное 
электронное информационное взаимодействие 
сначала на национальном уровне, потом на 
межгосударственном уровне, подразумеваю-
щее максимальную достоверность информации, 
поступившей от уполномоченного лица, кото-
рое несет ответственность за представленные 
данные. В Казахстане создан национальный 
удостоверяющий центр, в Беларуси несколько 
лет ведется разговор, и только сейчас подвига-
ются к решению этого вопроса. В России тоже 
идут определенные работы, но до их заверше-
ния достаточно далеко.

М.А. Асаул, заместитель директора де-
партамента транспорта и инфраструктуры 
Евразийской экономической комиссии:

— Самые болезненные вопросы связаны 
с применением разрешительной системы. При 
существенных различиях в странах Таможен-
ного союза и Единого экономического про-
странства условий хозяйствования на рынке 
перевозки грузов автомобильным транспор-
том, представляется, что решение данной про-
блемы необходимо осуществлять поэтапно.

В первую очередь сформировать норма-
тивную правовую базу международных авто-
мобильных перевозок в странах-участницах, 
что уже делается путем разработки опреде-
ленного пакета документов. На втором этапе 
приступить к непосредственной либерализа-
ции разрешительной системы при осущест-
влении перевозок грузов между странами-
участницами внутри Таможенного союза на 
взаимоприемлемых условиях. И завершающим 
этапом работы в данном направлении станет 
поиск правовых решений снятия ограничений 
на перевозки грузов в/из третьих стран и кабо-

w w w . b a i f . b y  —  с а й т  Ц е н т р а  « Б А М Э - Э к с п е д и т о р »



5К О М П А С  Э К С П Е Д И Т О Р А  И  П Е Р Е В О З Ч И К А  3 ’ 2 0 1 3 5ФОРУМ ДЕЛОВЫХ ЛЮДЕЙ

тажные перевозки. Понимание того, что к это-
му надо идти — есть, но какого рода это будет 
документ — пока к общему знаменателю мы 
не пришли, процесс обсуждения идет доста-
точно тяжело.

Как минимум, к маю 2014 г. надо сформиро-
вать проект договора. Именно на этом этапе 
подготовки мы столкнулись с тем, что суще-
ствует много противоречий, которые решить 
очень сложно, вплоть до того, что стороны не 
могут договориться даже об основных направ-
лениях интеграции, чтобы потом уже офици-
ально прорабатывать такие договоры.

Ю.И. Лавриненко, президент транспортно-
логистической ассоциации Kazlogistics:

— Надо находить взвешенное решение, что-
бы на основе консенсуса продвигаться вперед. 
На этапе открытия границ и снятия ограниче-
ний в рамках Таможенного союза Казахстан 
представляется особо пострадавшей стороной. 
Отсутствие транспортного контроля на нашей 
внутренней границе привело к тому, что за ко-

роткое время иностранными перевозчиками со-
вершено порядка 10 тыс. доставок из третьих 
стран на Казахстан без разрешений. Либо мы 
должны со своей стороны снова вводить какой-
то контроль, чтобы пресечь подобные случаи 
и тем самым обеспечить свои интересы, чего 
не хотелось бы делать, либо партнерам по ин-
теграции следует соблюдать оговоренные усло-
вия и не нарушать заложенные в них принципы.

В.И. Алисейчик, президент Российской 
ассоциации экспедиторов:

— Транспортная составляющая в торговле 
между Юго-Восточной Азией и Европой поряд-
ка 70 млрд. долларов США. Поэтому очень важ-
ны вопросы транзитных перевозок. На уровне 
правительства России разрабатывается проект 
закона о транзите. Для нас это обязательное 
явление, поскольку в РФ на транзит влияют 16 
федеральных структур, но, при этом, ни одна 
не отвечает за него.

Мы знаем, какие шаги предпринимать для 
развития транзитного потенциала. Первый 
шаг я уже назвал. Второй — государственная 
комиссия по транзиту с правом установления 
тарифов. Следующий шаг — создание госу-
дарственной управляющей компании, которая 
имела бы свои структуры на «входе и выходе» 
транзитного маршрута. Абсолютно необходи-
мо, чтобы между странами-участницами Та-
моженного союза было заключено как можно 
более конкретное генеральное соглашение по 
транзиту. Здесь не нужны общие стратегиче-
ские высказывания, надо этот документ насы-
тить конкретными правовыми вопросами.
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А.Н. Курушин, генеральный директор 
Ассоциации международных автомобиль-
ных перевозчиков АСМАП:

— Перенос транспортного контроля на 
внешнюю границу Таможенного союза повлек 
сокращение простоев и времени движения 
товаров, однако существенно снизил его эф-
фективность внутри страны, чем не премину-
ли воспользоваться иностранные конкуренты, 
прежде всего прибалтийские и польские пере-
возчики, часто нарушающие разрешительную 
систему.

К сожалению, в условиях Таможенного со-
юза плюсов не больше, чем минусов, поэтому, 
подходя к теме Единого экономического про-
странства, не надо думать, что это панацея от 
всех бед. Не надо полагать, что ЕЭП и единый 
рынок транспортных услуг — это синонимы. 
Это далеко не синонимы. И те, кто утверждает, 
мол, раз мы в ЕЭП, то необходимо полностью 
либерализировать автомобильные перевоз-
ки  — ошибаются. В данном контексте я озву-
чиваю позицию автоперевозчиков России.

Безусловно, мы должны идти к либерализа-
ции, но идти осознанно, четко понимая, что нас 
ожидает на пути к этой либерализации. Пре-
жде всего, мы считаем, что она должна быть 
поэтапной и постепенной.

Задают вопрос: не пришло ли время отме-
нить разрешительную систему по перевозке 
грузов в/из третьих стран внутри Таможенного 
союза? Я думаю, что не пришло. Для того что-
бы ее отменить, необходимо гармонизировать 
национальные законодательства. Прежде всего, 
в части налоговой системы, допуска перевоз-
чиков на рынок, профессиональной подготовки 
менеджеров и водителей. Сегодня нормы этих 
законодательств в каждой стране полностью 
отличаются. Если мы сейчас отменим разре-
шительную систему внутри трех стран, то это 
приведет к тому, что кто-то из перевозчиков 

какой-то страны по тем или иным аспектам 
окажется неконкурентоспособным. Давайте 
сравним НДС в Казахстане, России и Беларуси. 
Понятно, что в каждой стране свои финансовые 
ресурсы совершенно под свои ставки рефинан-
сирования. Давайте сравним обучение и под-
готовку персонала. В Беларуси замечательная 
профессиональная школа, закрепленная зако-
нодательно. В России и Казахстане этого нет. 
Можно привести много других примеров.

Первым этапом либерализации видится от-
мена двухсторонних разрешений. Беларусь 
и Казахстан к этому подошли, подписав со-
глашение, а Россия с Казахстаном уже дав-
но работают без разрешений двухсторонних 
перевозок. Таким образом, первый этап скоро 
состоится.

На втором этапе представляется отмена 
разрешений внутри, но делать это необходи-
мо плавно и постепенно по мере гармонизации 
законодательства. Здесь нужно четко опреде-
литься, что гармонизировать сейчас, а что 
оставить на потом. Пока же мы сами не опре-
делили глубину этой гармонизации.

Третий этап, который должен произойти 
в рамках ЕЭП, и, я считаю, он видится в да-
леком, но обозримом будущем — это отмена 
разрешительной системы между странами, 
входящими в Таможенный союз или в Единое 
экономическое пространство, а также с други-
ми странами.

Хочу всех призвать к пониманию того, что 
при создании Таможенного союза, Единого эко-
номического пространства Беларусь, Россию 
и Казахстан как государства никто не отменя-
ет, нормативные акты, межправительственные 
соглашения, которые работают в этих государ-
ствах с третьими странами, были, есть и будут, 
и никто пока не собирается их ликвидировать.

К либерализации рынка мы придем, она со-
стоится, и, надеюсь, что нынешние перевозчи-
ки еще поработают на нем, но это, думаю, не 
будет сделано спонтанно, когда перевозчики 
каких-то стран начнут погибать после скоро-
спелых решений.

***

Участники работы секции обратили внима-
ние, что период, в течение которого предстоит 
провести либерализацию рынка транспортных 
услуг не следует регламентировать жестки-
ми временными рамками, но, продвигаясь по 
этому пути, необходимо совместно решать 
задачи повышения эффективности и оптимиза-
ции перевозок, снижения затрат, увеличения 
коэффициента использования пробега, как эко-
номической основы уменьшения транспортных 
издержек.  
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Velcom рекомендует
Иван Рыбин

ДЕРЖИТЕ ВЕРНОЕ 
НАПРАВЛЕНИЕ 
С МЕЖДУНАРОДНЫМИ 
SIM(КАРТАМИ М2М

 М2М-технологии (machine-to-machine) 
постепенно входят в нашу жизнь, облегчая 
и упрощая ее с каждым шагом. Еще несколь-
ко лет назад мобильные кардиографы пред-
ставлялись чем-то фантастическим, а сегодня 
применяются в обычных клиниках и делают 
жизнь пользователей проще и безопаснее. 
Время идет, и сфера М2М тоже не стоит на 
месте. Сегодня поставщики М2М-технологий 
рады представить окружающему миру удоб-
ные и практичные решения для оптимизации 
работы в различных сферах: здравоохране-
нии, логистике, транспорте, энергетике и т.д.

Не сбиться с курса
Крупные логистические компании уже про-

тестировали возможности M2M-технологий и, 
заметим, остались довольны. Использование 
M2М-решений позволяет руководителям всегда 
быть в курсе передвижения и состояния своего 
автотранспорта, а выгодные тарифы на переда-
чу данных позволяют оптимизировать затраты 
на мобильную связь. Комбинация работы спе-
циализированной системы мониторинга и на-
дежной передачи данных в любой стране мира 
позволяет повысить качество логистических 
услуг и вовремя выполнять свои обязательства 
перед партнерами, клиентами и заказчиками.

Прямо по курсу
SIM-карты TAG M2M, учитывающие по-

требности транспортных и логистических 
компаний, позволяют передавать в небольших 
объемах служебную информацию для системы 
мониторинга, контролирующей передвижение 
транспорта. Причем, если система мониторин-
га представляет собой постоянные и прогнози-
руемые затраты, то затраты на связь для кон-
троля передвижения автотранспорта не всегда 
легко предсказуемы. В случае использования 
SIM-карт TAG M2M можно не только узнать та-
рифы заранее и выбрать наиболее подходящий 
способ тарификации, но и контролировать рас-
ходы в режиме реального времени при помощи 
удобного онлайн-интерфейса. 

Еще один приятный бонус заключается 
в том, что вы можете в любой момент самосто-
ятельно поставить SIM-карту M2M на паузу, на-
пример, в случае неисправности автомобиля.

Как приобрести TAG M2M?
Стать обладателем SIM-карт от ли-

дера технологий M2M — Telekom Austria 
Group M2M — просто: достаточно обратиться 
к бизнес-консультантам velcom, при этом не 
обязательно быть абонентом компании. Очень 
удобно, что M2M SIM-карты обладают гибкой 
системой тарификации:  как с возможностью 
помегабайтной оплаты, так и с покупкой паке-
тов с различным объемом и по разным направ-
лениям (к примеру, 3Мб в Европе и СНГ — 
2,79 €). Также возможны существенные скидки 
за объем и длительность контракта. 

M2M-ТЕХНОЛОГИИ ПОМОГАЮТ ВАШЕ-
МУ БИЗНЕСУ БЫТЬ УСПЕШНЫМ, А SIM-
КАРТЫ TAG М2М ПОЗВОЛЯЮТ ДЕЛАТЬ 
ЭТО КАЧЕСТВЕННО И ЭКОНОМНО. 

На заметку
Если вы хотите оптимизировать свой логистиче-

ский бизнес, то M2M-решения — отличный способ 
сделать это при оптимальном соотношении цены 
и качества.

Интернет-роуминг Telekom Austria Group M2M — 
это специальное предложение, позволяющее управ-
лять международными SIM-картами в режиме ре-
ального времени на территории 130 стран мира. 
Выгодные тарифные предложения позволят вам зна-
чительно сэкономить на интернет-трафике.

Интересный факт
Темпы развития и роста M2M-технологий пора-

жают: по оценкам экспертов от 20 до 50 миллионов 
различных устройств будут подключены друг к дру-
гу к 2020 году.

Реальные цифры
Для мониторинга одного автомобиля в месяц тре-

буется около 10 мегабайт интернет-трафика.

Записать в ежедневник
Если вы хотите подключить SIM-карту М2М, то 

можете ознакомиться с подробной информацией об 
услуге:

• обратившись к вашему бизнес-консультанту 
velcom;

• позвонив в справочно-информационную службу;
• зайдя на корпоративный сайт компании 

www.velcom.by в раздел «Услуги».
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Александр Луцевич

ЗАЩИТА ПРАВ 
И ПРЕДСТАВЛЕНИЕ 
ЗАКОННЫХ ИНТЕРЕСОВ

 Состоялось общее собрание членов 
Ассоциации международных экспедито-
ров и логистики «БАМЭ». В его работе 
принял участие первый заместитель мини-
стра транспорта и коммуникаций Е.В. Ро-
гачев. С докладом об итогах проделанной 
работы за 2012 г. и основных направлени-
ях деятельности в 2013 г. выступил пред-
седатель Ассоциации, генеральный ди-
ректор ОАО «Белмагистральавтотранс» 
Н.В. Горбель.

Итоги с плюсом
Транспортно-экспедиционный и логи-

стический сектор являются важной состав-
ляющей перевозок внутриреспубликанских 
и внешнеторговых грузов, что подтверждают 
итоговые цифры результатов деятельности. 
Общий объем транспортно-экспедиционных 
и транспортно-логистических услуг за 2012 г. 
достиг 1 млрд. 595 млн. долларов США 

(в 2011 г. — 1,3 млрд. долларов США), в том 
числе 575 млн. долларов США по договорам 
с резидентами Республики Беларусь и 1 млрд. 
020 млн. долларов США — с нерезидентами. 
На долю железнодорожного транспорта при-
ходится 844 млн. долларов США, автомобиль-
ного — 658, водного и морского — 77, воз-
душного — 16 млн. долларов США. Итоговая 
выручка за прошлый год на уровне 212 млн. 
долларов США, что составляет 13% общего 
объема оказанных услуг.

Согласно данным государственной стати-
стической отчетности №1 «Транслогистика» 
по состоянию на 1 января 2013 г. в Респу-
блике Беларусь официально действуют 644 
транспортно-экспедиционных и логистиче-
ских предприятия, в том числе 11 логистиче-
ских центров и 280 индивидуальных предпри-
нимателей, оказывающих услуги в области 
транспортной экспедиции и логистики. В Ас-
социацию «БАМЭ» входят 124 транспортно-
экспедиционные и логистические организации 
различных форм собственности, семь из них — 
транспортно-логистические центры. Объ-
ем оказанных транспортно-экспедиционных 
услуг за 2012 г. от деятельности только 50 ве-
дущих (согласно ежегодному рейтингу) экс-
педиторов и логистов – членов Ассоциации 
«БАМЭ» составил 1 млрд. 066 млн. долларов 
США (67% общего объема оказанных услуг).

По актуальным проблемам логистики
Ассоциация «БАМЭ» включена в состав 

Межведомственной рабочей группы по со-
вершенствованию условий функционирования 
объектов логистической системы республики. 
Это дает широкие возможности взаимодей-
ствия с участниками рынка и представите-
лями органов государственного управления 
в выработке совместных решений по акту-
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наиболее востребованных и конкурентных ло-
гистических услуг транспортных и торговых 
логистических центров республики. Сведения 
ежеквартально обновляются и в открытом до-
ступе размещены на сайте Ассоциации (www.
baifby.com). Основная цель — привести услу-
ги логистических центров в сопоставимый 
вид, поскольку у каждого оператора они име-
нуются по-разному притом, что их фактиче-
ская суть мало разнится. Оптимизация переч-
ня позволит сформировать гибкую систему 
определения и выбора цен и услуг логистиче-
ских центров, исходя из конкретных потреб-
ностей клиента.

С целью создания условий для обработки 
грузов (в т.ч. транзитных) на логистических 
центрах республики деятельность Ассоциации 
также направлена на упрощение документо-
оборота при оказании услуг логистическими 
операторами. Речь идет о выведении товаро-
транспортных и транспортных накладных из 
бланков строгой отчетности, о предоставле-
нии логистическим центрам возможности при-
нятия товара на хранение с правом ведения 
аналитического учета товара в разрезе коли-
чества и наименования без учета стоимостных 
показателей, об определении счета-фактуры 
в качестве финансового документа, позволяю-
щего осуществлять учет и вычет НДС.

Для обеспечения полноценной работы ТЛЦ 
в привлечении транзитных грузопотоков Ассо-
циация концентрируется на решении вопросов:

– по обеспечению возможности предвари-
тельного информирования о товарах, ввози-
мых на таможенную территорию Таможенного 
союза автомобильным транспортом с исполь-
зованием бесплатного портала ГТК;

– по использованию возможности бирже-
вых логистических центров;

– по отмене в рамках Таможенного Союза 
принципа резидентства декларантов при тамо-
женном оформлении товаров на таможенной 
территории Таможенного Союза и выработке 
механизма взимания налога на добавленную 
стоимость во всех государствах Таможенного 
союза по принципам, используемым таможен-
ными органами Евросоюза.

альным проблемам логистической деятельно-
сти. Совместно с министерством транспорта 
и коммуникаций, министерством торговли она 
участвует в формировании нормативной базы, 
регламентирующей и определяющей порядок 
развития и функционирования логистической 
системы. В прошлом году специалисты Ассо-
циации участвовали в рабочих комиссиях по 
подготовке СТБ «Логистический оператор», 
внесению изменений и дополнений в дей-
ствующие СТБ в сфере логистики, разработке 
и внедрению положений по сертификации ло-
гистических услуг.

При непосредственном участии Ассоциа-
ции внесены дополнения в республиканскую 
программу развития логистики в части опре-
делений и основных понятий логистических 
услуг, установления специальных требований 
к осуществлению данного вида деятельности.

С 1 ноября текущего года будет введен 
в действие стандарт СТБ 2306-2013 «Услуги ло-
гистические. Общие требования и процедура 
сертификации». В соответствии с законодатель-
ством возможно добровольное его применение 
и Ассоциация готова оказывать услуги по под-
готовке пакета соответствующих документов.

Сейчас понятие логистических услуг 
определено в СТБ 2047-2010 «Логистическая 
деятельность». Для эффективности функцио-
нирования и повышения качества оказания 
транспортно-логистических услуг Ассоциа-
ция проводит работу по внесению изменений 
в этот стандарт с целью приведения в соот-
ветствие с новым СТБ 2306-2013 и постанов-
лением Совета Министров от 4 октября 2012 
№906, где установлены отличные от стан-
дарта требования к транспортно- и оптово-
логистическим центрам, введено определение 
оптово-логистических центров.

Процедура добровольной сертификации 
логистических услуг позволит определить 
операторов, которые их оказывают как на 
собственных объектах, так и на арендуемых 
складских помещениях и других объектах ин-
фраструктуры логистического центра.

С ноября прошлого года «БАМЭ» осущест-
вляет мониторинг цен и тарифов на оказание 
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В связи с необходимостью расширения 
статистического учета логистических услуг, 
разграничения данных по транспортно-
экспедиционной и логистической деятельно-
сти Ассоциацией подготовлены и направлены 
в министерство транспорта и коммуникаций 
РБ предложения по внесению изменений в ста-
тистическую отчетность «Транслогистика».

В текущем году представлено ходатайство 
в минфин о внесении изменений в Указ Прези-
дента Республики Беларусь от 19.05.2008 №280 
«О включении страховых взносов по видам 
добровольного страхования, не относящимся 
к страхованию жизни, в затраты по производ-
ству и реализации продукции, товаров (работ, 
услуг)». Инициировано включение в п.1 указа 
страхование гражданской ответственности 
экспедитора, что приведет к уменьшению на-
логооблагаемой базы экспедиторов и будет 
позитивно стимулировать развитие этого вос-
требованного вида добровольного страхования 
на рынке транспортно-экспедиционных услуг.

Рабочими группами министерства транс-
порта и коммуникаций и министерства тор-
говли согласованы предложения Ассоциации 
«БАМЭ» по включению в план законопроек-
тов на будущий год изменений и дополнений 
в ст.102 Налогового кодекса РБ в части при-
менения нулевой ставки НДС:

– при перевозке по территории Беларуси 
экспортных грузов до логистического центра 
(мест перегрузки), перегрузе в другое транс-
портное средство и/или его хранении с после-
дующим вывозом за пределы республики;

– при оказании услуг по предоставлению 
принадлежащего на праве собственности или 
на праве аренды железнодорожного подвиж-
ного состава и (или) контейнеров для орга-
низации и осуществления международных 
перевозок при экспорте грузов белорусскими 
юридическими лицами;

– при работах (услугах) по ремонту ино-
странных грузовых автотранспортных средств 
на авторизованных сервисных центрах РБ.

Теоретические знания 
и практические аспекты

Одним из требований для субъектов, ока-
зывающих комплекс логистических услуг, 
является наличие у лица, ответственного за 
осуществление логистической деятельности, 
соответствующего высшего образования, или 
диплома о переподготовке на уровне высше-
го образования по специальности «Логистика», 
или высшего образования и свидетельства о по-
вышении квалификации по соответствующему 
профилю образования. Ассоциация фокусирует 
усилия на повышении квалификации специали-
стов в этой сфере деятельности, чтобы они были 

в теме проблематики логистики, получили в до-
полнение к теоретической базе знания практи-
ческих и нормативно-правовых аспектов.

Для повышения квалификации специали-
стов в организации автомобильных перевоз-
ок, транспортно-экспедиционной деятельности 
и логистики в Центре «БАМЭ-Экспедитор» вве-
ден новый курс «Логистика». Программа разра-
ботана с учетом мнений специалистов-практиков 
в области логистической деятельности и согла-
сована с министерствами транспорта и комму-
никаций и торговли Республики Беларусь. При 
обучении рассматриваются основные вопросы 
транспортной, таможенной, складской и инфор-
мационной логистики. Занятия по практическим 
аспектам порядка осуществления логистиче-
ской деятельности проводятся непосредственно 
на действующем логистическом центре.

Есть договоренность с Полоцким государ-
ственным университетом по оказанию Ассо-
циации «БАМЭ» содействия в проведении спе-
циальных обучающих курсов с работниками 
конкретных логистических центров. Лекции 
будут читать специалисты, которые принима-
ли непосредственное участие в разработке 
новых стандартов, получили знания по логи-
стике в европейских странах, где эта сфера 
деятельности существенно продвинулась впе-
ред, переложив их на белорусские реалии.

Всего за 2012 г. в Центре «БАМЭ-Экспедитор» 
в Минске и филиалах в Гомеле, Гродно и Ви-
тебске получили подготовку по семи образо-
вательным программа 9126 слушателей, рабо-
тающих в сфере международных перевозок, 
экспедирования и логистики. С текущего года 
предоставлена возможность прохождения 
переподготовки водителями одновременно по 
двум учебным программам — международные 
автомобильные перевозки и перевозка опасных 
грузов автомобильным транспортом, что прак-
тически в два раза сокращает временные за-
траты транспортного предприятия, связанные 
с переподготовкой кадров.

Проводится постоянная корректировка 
учебных программ с целью максимального 
приближения теоретических знаний, получае-
мых слушателями, к практическим аспектам 
транспортно-экспедиционной деятельности, 
внедряются новые разделы в курс переподго-
товки — крепление грузов в кузове автотран-
спортных средств, психология работы водите-
ля, совершенствование навыков оформления 
товаротранспортной и путевой документации. 
Помимо практикуемых выездных занятий, 
которые приобретают все большую популяр-
ность, планируется открытие новых филиалов 
в Бресте и Могилеве.

Центр «БАМЭ-Экспедитор» аккредитован 
Федерацией международных экспедиторских 
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ассоциаций FIATA в качестве единственного 
в Республике Беларусь учебного центра, упол-
номоченного выдавать дипломы FIATA о про-
хождении курса «Международный экспедитор».

Консультативный совет FIATA по профес-
сиональному обучению в дополнение к суще-
ствующей базовой программе утвердил новый 
стандарт обучения — высший диплом FIATA 
«Управление цепями поставок». Освоение дан-
ной программы и получение высшего диплома 
FIATA признается экспедиторской отраслью 
во всем мире в качестве профессионального 
уровня высшей квалификации.

В числе основных задач
По оценке участников общего собрания 

в 2012 г. проведена объемная и плодотворная 
работа, направленная на защиту прав и пред-
ставления законных интересов членов «БАМЭ» 
в государственных органах. Не менее напря-
женным будет предстоящий период. В числе 
основных задач — совершенствование условий 
осуществления транспортно-экспедиционной 
и логистической деятельности в Республике 
Беларусь, развитие кадрового обеспечения 
рынка международных транспортных услуг, 
информационное обеспечение и пр.

Начата работа по подготовке к оказанию 
нового вида услуги — поручительство со сто-
роны Ассоциации перед таможенными органа-
ми Республики Беларусь по уплате таможен-
ных платежей.

Недавно в рамках евразийского экономи-
ческого пространства образована новая струк-
тура — Евразийский союз транспортных, экс-
педиторских и логистических организаций. 
Инициатором его создания выступила Россий-
ская ассоциация экспедиторов. Учредителями 
союза стали национальные ассоциации экспе-
диторов и международных автомобильных пе-
ревозчиков, а также ряд крупных транспортных 
и логистических компаний Казахстана и Рос-
сии. Ассоциация «БАМЭ» также намерена войти 
в членство союза, что позволит продвигать ин-
тересы белорусских экспедиторов и логистов 
в рамках Таможенного союза и ЕврАзЭС.

Также «БАМЭ» продолжит свое партнер-
ство в международном проекте «Логистика 
янтарного побережья» (ACL), основная задача 
которого — улучшение транспортной доступ-
ности и развитие логистической деятельности 
в рамках программы ЕС ЕИДП «Регион Бал-
тийского моря 2007–2013».

Приоритетным направлением является 
продолжение работы по объединению усилий, 
взаимодействия и сотрудничества в области 
транспортной логистики с национальными ас-
социациями экспедиторов Украины, России, 
Литвы.

НА ТРАНЗИТНОМ ПУТИ

В своих выступлениях участники обще-
го собрания членов Ассоциации «БАМЭ» 
обратили внимание на проблемные аспек-
ты транспортно-экспедиционной и логи-
стической деятельности.

— На международных перевозках уста-
новлена нулевая ставка НДС. Налог на добав-
ленную стоимость у нас зачетный. Зачем же 
при ввозе автотехники, которая будет исполь-
зоваться на международных автомобильных 
перевозках, уплачивать НДС? Предприятие 
изыскивает для этого финансовые возмож-
ности, берет кредитные ресурсы под немыс-
лимые процентные ставки. Потом эти деньги 
идут в государственную казну и через пару 
месяцев возвращаются обратно предприятию.

Под прикрытием положений декрета №6 
о стимулировании предпринимательской дея-
тельности на территории средних, малых 
городских поселений, сельской местности, 
в страну ввозится автохлам. При этом с новых 
импортных грузовых машин стандартов Евро-5 
и 6 взимаются таможенные сборы, уплачива-
ется НДС. Думается, должны быть единые 
правила и вполне логичными стали бы льготы 
в отношении ввоза новых автотранспортных 
средств высокого экологического класса для 
выполнения международных перевозок грузов.

В европейских странах при взимании пла-
ты за проезд по дорогам учитывается эколо-
гический класс большегрузного автомобиля. 
В Беларуси данный принцип не предусмотрен. 
Решение может быть следующим: или снизить 
стоимость для машин стандарта Евро-5 и 6, или 
хотя бы зачислять им НДС при оплате дорог.

Наболевший вопрос — обеспечение равного 
доступа международных перевозчиков Белару-
си на рынки транспортных услуг России и Ка-
захстана. Российская сторона на правитель-
ственном уровне заявляет, что все ограничения 
к 2015 г. будут сняты, а руководство АСМАП РФ 
ясно дает понять, что белорусы не получат без-
разрешительных поездок минимум до 2020 г. 
Если российские структуры не хотят идти на 
компромиссы, то нам также нужно защищать 

Всеволод
Владимирович
Архипов,
председатель
совета
директоров ООО
«Трансконсалт
Брест» 
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свой рынок. Может быть, имеет смысл ввести 
разрешительную систему и обменять транзит-
ные белорусские разрешения для россиян на 
российские въездные в/из третьих стран.

Или все-таки более правильным будет «мяг-
кое» решение — российско-белорусская со-
вместная программа с пошаговой «дорожной 
картой» на пути устранения всех барьеров:

 доведение количества российских разре-
шений до ранее получаемого уровня, т.е. уве-
личение нынешней квоты в полтора-два раза;

 отмена разграничения разрешений по 
категориям;

 возможность обратной загрузки из Рос-
сии в любую страну Европы независимо от ка-
тегории российского разрешения;

 возможность коммерческого получения 
российских разрешений — установление пла-
ты за их приобретение.

В рамках реализации программы развития 
логистики в республике выделены 36 участков 
под строительство логистических центров. 
Это в дополнение к 11 уже действующим. 
Без проработки соответствующей законода-
тельной базы, ее нивелирования в рамках 
ЕврАзЭС, без отмены разрешительной систе-
мы внутри Единого экономического простран-
ства, без оптимизации железнодорожных та-
рифов по всем странам-участницам ЕврАзЭС 
эффективность работы наших логистических 
центров может остаться на уровне разгово-
ров, инвесторы не придут, транзитные грузо-
потоки будут по-прежнему следовать через 
Литву, Польшу либо морским путем.

— В прошлом году принято постановление 
пленума Высшего хозяйственного суда по рас-
смотрению дел, возникающих из договоров ав-
томобильной перевозки грузов и транспортной 
экспедиции. Ассоциация «БАМЭ» участвовала 
в разработке проекта документа, но далеко не 
все наши предложения были услышаны.

Так, постановлением определено, что пере-
возчик вправе при возникновении задолженно-
сти по оплате своих услуг удержать груз, пере-
мещаемый только в рамках той перевозки, по 
которой существует задолженность. При этом 
не имеет значения образовавшаяся между 
участниками правоотношений общая задолжен-

ность по другим доставкам. Это весьма болез-
ненная проблема автомобильных перевозок, 
где чаще всего действует отсрочка платежа.

В судебном сообществе понимание пере-
возочной, транспортно-экспедиционной дея-
тельности толкуется с точки зрения норм 
гражданского законодательства, а профес-
сиональные транспортные аспекты зачастую 
оказываются вне понимания и внимания, что 
приводит к неоднозначности рассмотрения 
ситуаций даже согласно нормам белорусско-
го законодательства.

Пример. Клиент предъявляет иск экспеди-
тору о повреждении груза спустя 9 месяцев по 
окончании доставки, т.е. близкому к истече-
нию исковой давности сроку. Экспедитор пода-
ет встречный иск о несогласии с претензиями 
и пока ведется разбирательство, срок исковой 
давности истекает, а посему экспедитор выхо-
дит крайним, поскольку уже не может предъ-
явить каких-либо требований о возмещении 
убытков к виновной стороне — перевозчику.

Такая ситуация стала возможной из-за того, 
что новым постановлением пленума Высшего 
хозяйственного суда отменен действовавший 
ранее обзор практики, где было четко изложе-
но, что экспедитор предъявляет требование 
к перевозчику после того, как самостоятель-
но возместил ущерб своему клиенту или по-
сле того, как получил вступившее в законную 
силу решение суда.

— Повышение эффективности деятельно-
сти транспортно-логистических центров под-
разумевает, в том числе, снижение издержек 
при выполнении международных торговых 
операций. Но возникает ряд практических 
аспектов, при которых мы уступаем в конку-
рентоспособности по отношению к участни-
кам рынка из других стран.

Ранее мы осуществляли перевалку белорус-
ских экспортных грузов в своем транспортно-
логистическом центре и затем отправляли их 
в Европу автомобильным транспортом по между-
народной накладной. Теперь в связи с изменения-
ми в налоговый кодекс применяется внутренняя 
накладная, которой подразумевается НДС 20%. 
Отсюда достаточно высокая ставка за перевозку.
Поддерживаю мнение своих коллег, что пока 

Владимир
Петрович
Сергеев, 
директор ООО 
«Интертрансавто» 

Владимир
Николаевич
Дудчик, 
заместитель 
директора СООО 
«Брествнештранс» 
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не будет достигнута договоренность о пере-
возках внешнеторговых грузов в рамках Та-
моженного союза и Единого экономического 
пространства по двухсторонним разрешени-
ям, как сейчас доставляют товары из Европы 
в Россию Польша и Литва, остаются слабые 
надежды на увеличение грузопотока через 
белорусские логистические центры.

Важный фактор повышения конкурентоспо-
собности — сокращение времени таможенного 
оформления. На сегодняшний день приоритет 
отдается белорусскому экспорту. В резуль-
тате, несмотря на наличие в логистическом 
центре ВПТО, возникают простои по транзит-
ным грузам, что является серьезным барьером 
при работе с постоянными грузопотоками. Для 
транзитных грузов должна быть, как минимум, 
отдельная очередь оформления. Например, 
в соседних странах для транзитных грузов 
предусмотрены определенные преференции.

В целях создания условий для увеличения 
объемов обрабатываемых грузов на белорус-
ских логистических центрах был принят Указ 
Президента от 11.08.2011 №358 «О стимулиро-
вании реализации товаров». Действие докумен-
та истекает по окончании 2013 г. Необходимо 
продлить этот срок до тех пор, пока не будет 
отмена ст.368 Таможенного Кодекса Таможен-
ного союза, определяющая переходные поло-
жения об особенностях совершения таможен-
ных операций и принцип резидентства при 
декларировании товаров. Благодаря 358-му 
указу мы еще удерживаем грузопотоки, объем 
которых снижается по другим причинам.

— Развитие логистики в Беларуси во многом 
будет зависеть от реализации планов Таможен-
ного союза. Однако кроме внешних факторов, 
в каждой компании есть множество внутрен-
них возможностей для развития. Это профес-
сиональное совершенствование команды, улуч-
шение уровня сервиса, использование новых 
технологий для реализации более сложных 
транспортных схем уровня 3PL-операторов. 
Пока отечественный логистический сектор ба-
лансирует на уровне услуг 2PL-оператора.

Важнейшим условием развития контейнери-
зации в стране является возможность быстрой 
и плановой подачи контейнеров под погрузку 

клиенту. На сегодня ситуация в области кон-
тейнерных перевозок сложилась таким обра-
зом, что крупнейший контейнерный терминал 
Колядичи с 2012 г. в несколько раз повысил 
стоимость хранения порожних контейнеров. 
Если до октября прошлого года затраты за 
хранение 40-футового контейнера на терми-
нале в течение месяца с учетом всех затрат 
по крановым операциям были 60–70 долларов 
за контейнер, то в мае 2013 г. этот же объем 
услуг составляет 320–330 долларов. Исходя из 
этого, количество порожних контейнеров, кото-
рыми можно пользоваться и своевременно пла-
ново подавать на терминале Колядичи ежеме-
сячно уменьшается. Фактически там находятся 
контейнеры, которые приходят под разгрузку 
и еще не отправлены обратно в порт. Реально-
го хранения контейнеров на этом терминале 
уже не прослеживается. А некоторые контей-
нерные линии, которые хотели использовать 
этот терминал как склад для хранения порож-
них контейнеров, чтобы быть ближе к грузоот-
правителю, свои проекты заморозили.

Животрепещущая проблема — навязыва-
ние крупными белорусскими предприятиями 
своих проформ контрактов без возможности 
каких-либо изменений, соответственно жест-
кие односторонние штрафные санкции к экс-
педиторам без ответственности со стороны 
клиента. Наблюдаются задержки в оплате 
со стороны ведущих и самых крупных бело-
русских предприятий. Реальные сроки опла-
ты при договорной отсрочке в 30 банковских 
дней достигают 90–120 банковских дней, что 
наводит на мысль о своеобразной практике 
кредитования за счет экспедитора.

— Большое значение в работе логистиче-
ского сектора имеют квалифицированные спе-
циалисты. Теоретическую подготовку в вузах 
они получают на достаточно высоком уровне. 
А что касается практической наполняемости, 
то хотелось бы от представителей белорус-
ского логистического сектора, транспортных 
компаний более внимательного отношения 
к этому вопросу. Берите наших студентов, 
учите их практическим аспектам, чтобы они 
набирались опыта и вышли из стен вуза гото-
выми специалистами. 

Сергей
Романович
Богданович,
начальник отдела 
мультимодальных 
перевозок ООО 
«КРАФТТРАНС»

Анатолий
Денисович
Молокович,
заведующий
кафедрой логистики 
Института бизнеса 
и менеджмента 
технологий БГУ
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ИТОГИ КОНКУРСА 
«ЭКСПЕДИТОР ГОДА(2012»

 На общем собрании членов Ассо-
циации международных экспедиторов 
и логистики «БАМЭ» вручены памятные 
призы и Почетные дипломы победителям 
конкурса «Экспедитор года» по итогам 
2012 г.

В номинации «УСТОЙЧИВАЯ СТРАТЕГИЯ»
СООО «Брествнештранс»

В номинации
«ТОЧНОСТЬ И РАСЧЕТ»

ОАО «Белмагистральавтотранс»

В номинации
«ЭФФЕКТИВНОСТЬ И РАЗВИТИЕ»

ООО «КРАФТТРАНС»

Экспедитор года
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ПОЗДРАВЛЯЕМ 
ПОБЕДИТЕЛЕЙ!

В номинации «ВЕРНОСТЬ ТРАДИЦИЯМ», 
в связи с 30-летием образования

ОАО «Борисовинтертранс»

В номинации «ЭНЕРГИЯ ГОДА»
УП «СИФУД-СЕРВИС»

В номинации
«ЛУЧШИЙ РЕЗУЛЬТАТ ГОДА»

Государственное предприятие «БТЛЦ»

В номинации
«ПЕРЕВОЗКА ГОДА»

СООО «БелДорТяжТранс»

В номинации «ПЕРСОНА ЛОГИСТИКИ»
Подолинский Михаил Авраамович, 

ЧУТЭП «Карат-Экспедиция»
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СУДАМ ДАНЫ 
РЕКОМЕНДАЦИИ

 Президиумом Высшего хозяйствен-
ного суда Республики Беларусь утверж-
дены Методические рекомендации по 
рассмотрению дел, возникающих из до-
говоров автомобильной перевозки грузов 
и транспортной экспедиции.

Методические рекомендации задают общий 
алгоритм действий суда при рассмотрении 
требований, связанных с исполнением дого-
вора перевозки грузов или транспортной экс-
педиции. В них вошли разъяснения по отдель-
ным вопросам, возникающим у хозяйственных 
судов при рассмотрении споров. В документе 
содержатся рекомендации относительно того, 
из чего следует исходить суду:

 при решении вопроса о принятии исково-
го заявления и возбуждении производства по 
делу (в том числе при наличии требования 
о соблюдении досудебного порядка урегули-
рования спора);

 при определении нормативных правовых 
актов, подлежащих применению при разреше-
нии спора;

 при определении круга лиц, участвую-
щих в деле;

 при разрешении вопроса о возмещении 
ущерба, причиненного при автомобильной 
перевозке груза, в случае наличия догово-
ра страхования ответственности по договору 
и (или) договора страхования имущества;

 при рассмотрении спора между клиен-
том и экспедитором о возмещении убытков, 
вызванных несохранностью груза.

Обращено внимание судов на важность 
верной квалификации отношений, возникших 
между сторонами спора, — именно от нее 
зависит правильное применение норматив-
ных правовых актов, регулирующих соот-
ветственно автомобильные перевозки грузов 
или транспортную экспедицию, определение 
объема прав и обязанностей сторон, условия 
и размер их ответственности, срок исковой 
давности.

В документе разъясняется, что для возме-
щения ущерба, причиненного при перевозке 
груза, заказчик вправе потребовать от пере-
возчика возмещения убытков, причиненных 
неисполнением или ненадлежащим исполне-
нием договора перевозки, либо предъявить 
страховщику требование о страховой выпла-
те (при наличии соответствующего договора 
страхования). Обязанности перевозчика по 
возмещению вышеуказанных убытков и стра-
ховщика по выплате страхового возмещения 
возникают из различных обязательств и не яв-
ляются солидарными.

Выдержки из Методических рекомендаций 
по рассмотрению дел, возникающих из до-
говоров автомобильной перевозки грузов 
и транспортной экспедиции

3. При решении вопроса о принятии хозяй-
ственным судом искового заявления и воз-
буждении производства по делу следует 
учитывать особенность подсудности дел, воз-
никающих из договоров автомобильной пере-
возки грузов.

Частью третьей статьи 51 ХПК предусмо-
трена исключительная подсудность дел по ис-
кам к перевозчику, вытекающим из договоров 
перевозки грузов, в том числе, если перевоз-
чик является одним из ответчиков. Такие иски 
предъявляются в хозяйственный суд по месту 
нахождения перевозчика.

5. Соблюдение досудебного порядка уре-
гулирования спора с ответчиком не требуется 
по спорам, возникающим из договоров между-
народной автомобильной перевозки грузов, 
подпадающих под действие Конвенции (*).

6. Законодательство, регулирующее вну-
триреспубликанские автомобильные пере-
возки грузов, предусматривает обязательное 
предъявление претензии автомобильному пе-
ревозчику до предъявления к нему иска, вы-
текающего из перевозки груза. Договором ав-
томобильной перевозки грузов не может быть 
предусмотрено иное.

7. До предъявления к экспедитору иска, 
вытекающего из договора транспортной экс-
педиции, также обязательно предъявление 
претензии, однако договором транспортной 
экспедиции могут быть предусмотрены иной 
порядок досудебного урегулирования спора 
либо исключение такого порядка.

По другим спорам, вытекающим из до-
говоров автомобильной перевозки грузов 
и транспортной экспедиции, их урегулиро-
вание между сторонами до обращения в суд 
осуществляется в соответствии с пунктом 
вторым статьи 10 ГК (**).

11. При применении Конвенции следует учи-
тывать, что в ней имеется ряд коллизионных 
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Буква закона
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норм, которые содержат отсылку к националь-
ному законодательству с учетом движения гру-
за по территории разных государств. Напри-
мер, к порядку реализации скоропортящегося 
груза применяется право места его продажи 
(пункт пятый статьи 16 Конвенции), распоря-
жение найденным грузом, который считался 
потерянным, осуществляется в соответствии 
с правом его местонахождения (пункт четвер-
тый статьи 20 Конвенции), к приостановлению 
и перерыву течения срока исковой давности 
применяется право страны суда, рассматри-
вающего дело (статья 32 Конвенции). 

12. При отсутствии в Конвенции коллизион-
ной нормы для решения не урегулированных 
в ней вопросов определение применимого 
права осуществляется судом, рассматриваю-
щим спор, на основании коллизионной привяз-
ки. Для договора перевозки законодательство 
Республики Беларусь предусматривает кол-
лизионную привязку, отсылающую к праву 
страны перевозчика (согласно пункту перво-
му статьи 1125 ГК при отсутствии соглашения 
сторон договора о подлежащем применению 
праве к этому договору применяется право 
страны, где имеет основное место деятельно-
сти стороны, являющейся  перевозчиком).

13. Условия Конвенции являются императив-
ными и любое соглашение отправителя, пере-
возчика и получателя груза, противоречащее 
Конвенции, является недействительным за 
исключением случаев, прямо определенных 
Конвенцией. Однако данное правило не при-
меняется в тех случаях, когда в соглашении 
сторон (например, договоре об организации 
автомобильных перевозок грузов или транс-
портной экспедиции) содержится ссылка на 
применение Конвенции к их отношениям.

14. При рассмотрении споров, вытекаю-
щих из договоров автомобильной перевозки 
грузов и транспортной экспедиции, следует 
устанавливать и привлекать к участию в деле 
лиц, на права и обязанности которых по от-
ношению к одной из сторон может повлиять 
судебное постановление. В частности, к та-
ковым могут быть отнесены лица, которые, 
хотя непосредственно и не являются участ-
никами договора автомобильной перевозки 
груза или транспортной экспедиции, на не-
исполнение или ненадлежащее исполнение 
которого ссылается истец, однако вступили 
с истцом или ответчиком в отношения, свя-
занные с перевозкой груза или оказанием 
транспортно-экспедиционных услуг. Напри-
мер, при предъявлении иска клиентом к экс-
педитору о возмещении убытков, причиненных 
несохранностью груза, таким лицом является 
автомобильный перевозчик груза; если заявка 
на автомобильную перевозку груза (поруче-

ние на выполнение или организацию выпол-
нения транспортно-экспедиционных услуг), 
полученная от заказчика (клиента), передана 
перевозчиком (экспедитором) последующему 
(последующим) перевозчику (экспедитору), 
такими лицами являются все перевозчики 
(экспедиторы). 

16. Правила пункта 2 статьи 391 ГК подле-
жат применению (с учетом содержания пун-
кта 2 статьи 755 ГК) не только при определе-
нии срока исковой давности, как это указано 
в пункте 27 постановления Пленума № 9, но 
и ко всем отношениям сторон по смешанному 
договору, содержащему элементы договоров 
транспортной экспедиции и автомобильной 
перевозки груза.

17. В случае возникновения спора по пово-
ду заключения договора необходимо руковод-
ствоваться положениями главы 28 ГК, поста-
новления Пленума Высшего Хозяйственного 
Суда Республики Беларусь от 16.12.1999 № 16 
«О применении норм Гражданского кодекса 
Республики Беларусь, регулирующих заклю-
чение, изменение и расторжение договоров», 
пунктом 6 которого, в частности, предусмо-
трено, что ненаправление письменного ответа 
на предложение заключить договор само по 
себе не может служить основанием считать 
договор незаключенным. Поэтому, например, 
может быть признан заключенным договор 
транспортной экспедиции между клиентом 
(грузоотправителем или грузополучателем) 
и экспедитором, если последний направил 
перевозчику заявку (заказ) на автомобильную 
перевозку того же груза и на тех же услови-
ях, которые определены в поручении клиен-
та, получение которого или дачу согласия на 
принятие к исполнению которого экспедитор 
отрицает.

19. При оценке содержания международ-
ной товарно-транспортной накладной «СMR» 
следует учитывать, что каждая из сторон 
договора перевозки несет ответственность 
за те данные и сведения, внесение (предо-
ставление) которых в накладную является ее 
обязанностью или было ею инициировано. Не-
которые содержащиеся в накладной оговорки 
имеют силу только в случае принятия их дру-
гой стороной, например, оговорка перевозчи-
ка о внешнем состоянии груза и его упаковке 
(пункт второй статьи 8 Конвенции). Объявле-
ние в накладной ценности груза либо указа-
ние на специальный интерес в его доставке 
без утраты или повреждения действительны 
при условии достижения сторонами соглаше-
ния о надбавке к провозной плате.

20. Для возмещения ущерба, причиненного 
при автомобильной перевозке груза, заказчик 
вправе потребовать от перевозчика возмеще-
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ния убытков, причиненных неисполнением или 
ненадлежащим исполнением договора пере-
возки, либо предъявить страховщику требова-
ние о страховой выплате (при наличии догово-
ра страхования ответственности по договору 
и (или) договора страхования имущества).

Обязанности перевозчика по возмещению 
убытков, причиненных неисполнением или 
ненадлежащим исполнением договора пере-
возки, и страховщика по выплате страхового 
возмещения возникают из различных обяза-
тельств и не являются солидарными. 

21. Право заказчика автомобильной пере-
возки груза на возмещение убытков, причинен-
ных вследствие неисполнения или ненадлежа-
щего исполнения перевозчиком обязанностей, 
возникших из договора перевозки, законода-
тельством не ограничено. Поэтому при рас-
смотрении дел о возмещении ущерба, причи-
ненного при автомобильной перевозке груза, 
следует учитывать, что:

 наличие заключенного перевозчиком 
договора страхования ответственности по до-
говору либо договора страхования имущества 
не может являться основанием для отказа 
в удовлетворении иска заказчика к перевоз-
чику о возмещении ущерба, причиненного при 
автомобильной перевозке груза;

 к правам и обязанностям перевозчика 
и заказчика, которые возникают из договора 
перевозки, а не вследствие причинения вреда, 

не применяется статья 941 ГК, регулирующая 
внедоговорные отношения;

 поскольку судебное постановление по 
делу может повлиять на права и обязанности 
страховщика по отношению к одной из сто-
рон, страховщика следует привлекать к уча-
стию в деле в качестве третьего лица, не за-
являющего самостоятельных требований на 
предмет спора.

22. В случае предъявления иска к перевоз-
чику и страховщику следует учитывать, что 
требования, по которым каждый из них яв-
ляется надлежащим ответчиком, отличаются 
как по предмету, так и по фактическим и пра-
вовым основаниям; истец в соответствии с ча-
стью второй статьи 159 ХПК при предъявлении 
иска к нескольким ответчикам обязан указать 
в исковом заявлении требования к каждому из 
них. Исковое заявление, поданное с наруше-
нием указанного правила, подлежит оставле-
нию без движения.

23. При рассмотрении спора между клиен-
том и экспедитором о возмещении убытков, 
вызванных несохранностью (утратой, недоста-
чей, повреждением (порчей)) груза следует 
учитывать, что экспедитор несет ответствен-
ность за несохранность груза в случаях:

1) принятия груза в свое ведение (часть 
первая статьи 27 Закона о транспортно-
экспедиционной деятельности);

2) если договором транспортной экспедиции 
предусмотрено предъявление требования о воз-
мещении убытков, вызванных несохранностью 
груза, непосредственно экспедитору (часть 
четвертая статьи 27 Закона о транспортно-
экспедиционной деятельности).

Наличие такого условия в договоре подле-
жит оценке судом по правилам статьи 401 ГК.

24. В иных случаях (если экспедитор не 
принимает груз в свое ведение; договором 
транспортной экспедиции не предусмотрено 
предъявление требования о возмещении убыт-
ков, вызванных несохранностью груза, непо-
средственно экспедитору) такое требование 
предъявляется перевозчику.

Необходимо учитывать, что, несмотря на 
то, что часть вторая статьи 758 ГК не освобож-
дает экспедитора от ответственности перед 
клиентом за исполнение договора в случае 
возложения исполнения обязанности на третье 
лицо, Законом о транспортно-экспедиционной 
деятельности предусмотрено специальное 
правило об ответственности экспедитора 
и перевозчика за несохранность груза.  

* Конвенция о договоре международной дорожной пере-
возки грузов — КДПГ

** Гражданский кодекс Республики Беларусь
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Александр Луцевич

ВОЗИТЬ — ЕСТЬ ЧЕМ. 
БЫЛИ БЫ ГРУЗЫ

 Обновление парка подвижного со-
става, обеспечение разрешениями на 
проезд по территориям иностранных го-
сударств, упрощение налогового адми-
нистрирования, расширение географии 
доставок, сокращение времени пересе-
чения границы и таможенного оформле-
ния, организация схем доставки с усло-
вием перецепки, перевалки, перегрузки 
в рамках одной таможенной процедуры 
таможенного транзита. Рассмотрение 
этих и других вопросов на общем собра-
нии членов Ассоциации «БАМАП» было 
ориентировано на решение определяю-
щих задач — повышение конкурентоспо-
собности белорусских международных 
перевозчиков на рынке автотранспорт-
ных услуг, совершенствование условий 
профессиональной деятельности, опти-
мизация финансовых расходов и времен-
ных затрат, поиск и реализация резервов 
разумной экономии.

Миллиардный рубеж
По итогам прошлого года впервые объем 

экспортной выручки услуг автомобильного 
транспорта Беларуси превысил миллиард-
ный рубеж и составил 1067,4 млн. долларов 
США. Также впервые услуги автомобильно-
го транспорта по данному показателю за-
няли первое место среди всех видов услуг, 
поставляемых на экспорт. В результате дея-
тельности международного автомобильно-
го транспорта в республиканском балансе 
услуг сформировано второе по объему после 
трубопроводного транспорта положитель-
ное сальдо — 670,4 млн. долларов США или 
24% в удельном весе положительного сальдо 
услуг республики. 93% поступлений по экс-
порту услуг автомобильного транспорта обе-
спечено за счет услуг грузового автомобиль-
ного транспорта.

Согласно данным государственной стати-
стической отчетности выручка от деятельно-
сти международного грузового автотранспор-
та составила по итогам 2012 г. 8,8 трлн. руб. 
(рост 81% к 2011 г.). В том числе от перевозок 
с использованием процедуры МДП получено 
6,3 трлн. руб. или 72% общей выручки.

Рентабельность деятельности междуна-
родных автоперевозчиков грузов за прошлый 
год в целом составила 5,4% против 11,1% 
в 2011 г. (по процедуре МДП соответственно 
5,3% и 12%). Снижение обусловлено падением 
фрахтовых ставок на рынке. В расчете на 1 км 
пробега доходы белорусских перевозчиков на 
уровне 0,88 евроцента (92,6% от уровня 2011 г.), 
расходы – 0,83 евроцента, а прибыль — 0,04 
евроцента (44% от уровня 2011 г.).

В структуре затрат топливо составля-
ет 33,6%, амортизационные отчисления — 
14,3%, командировочные — 14,5%, оплата 
труда — 8,8%, техническое обслуживание 

Международные           перевозки
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Транспортный потенциал
Национальной программой развития Ре-

спублики Беларусь определено довести 
к 2015 г. экспорт транспортных услуг до 1,8 
млрд. долларов США, что в 2,5 раза выше 
уровня 2010-го.

В прошлом году белорусские международ-
ные перевозчики выполнили 590 тыс. поездок 
(с учетом двухсторонних Беларусь-Россия) 
с общим объемом доставки 9 млн. т грузов 
(рост на 20%).

72% или 15,9 млн. т грузов, перемещаемых 
автомобильным транспортом в международ-
ном сообщении по территории республики, 
следует транзитом. 10-11% в этом объеме при-
ходится на долю белорусских перевозчиков. 
Дополнительное привлечение отечественны-
ми логистическими центрами для переработ-
ки хотя бы 5% транзитных грузов (порядка 700 
тыс. т) и последующая их доставка в страны 
ЕЭП уже белорусскими автотранспортника-
ми, дали бы около 50 млн. евро в год — это 
6–7% прироста экспортной выручки по услу-
гам грузового автомобильного транспорта. 
Существенное препятствие на этом направ-
лении — принцип резидентства при таможен-

и ремонт — 8%, лизинговые и арендные пла-
тежи — 4,3%.

По данным таможенной статистики бело-
русские перевозчики выполнили в прошлом 
году 379 905 перевозок грузов (рост на 4,8% 
по отношению к 2011 г.), объем перевозок гру-
зов увеличился на 13,4% — до 4 млн. 598 тыс. 
337 т в целом.

В 2012 г. налоговая нагрузка в целом по 
международным грузоперевозкам автомо-
бильным транспортом снизилась на 0,3 про-
центных пункта и составила 4,5% (по перевоз-
кам по процедуре МДП — 4,3%).

Каждая вторая машина — Евро-4 и 5
При общем снижении в странах Западной 

Европы внутреннего валового продукта коли-
чество подвижного состава на рынке между-
народных транспортных услуг увеличилось. 
Несбалансированность спроса и предложения 
повлекла снижение ставок фрахта и доход-
ности. Если в 2011 г. прирост экспорта услуг 
грузового автомобильного транспорта респу-
блики произошел в большей степени за счет 
интенсификации работы и повышения эффек-
тивности использования подвижного состава, 
то в 2012-м увеличение объема экспортной вы-
ручки услуг достигнуто экстенсивным путем 
наращивания производственных ресурсов.

Парк автотранспортных средств белорус-
ских международных перевозчиков составля-
ет 11 696 единиц и увеличился на 16,3%. В про-
шлом году они приобрели 1664 новых (2012 
года выпуска) седельных тягачей и грузовых 
автомобилей, а также 1352 новых (2012 года 
выпуска) прицепов и полуприцепов. В модер-
низацию подвижного состава инвестировано 
более 150 млн. евро, обновлено 14% парка. 
По оценке Ассоциации «БАМАП» 52% седель-
ных тягачей соответствуют экологическим 
стандартам Евро-4 и 5, удельный вес новых 
автотранспортных средств со сроком экс-
плуатации до трех лет составляет 37%. Для 
сравнения, по итогам 2011 г. общее обнов-
ление было на уровне 12%, а экологическим 
стандартам Евро-4 и 5 соответствовали 42% 
автотранспортных средств.
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ний в действующее межправительственное 
белорусско-казахстанское соглашение о меж-
дународном автомобильном сообщении. Доку-
мент направлен на поэтапное снятие ограниче-
ний, связанных с действием разрешительной 
системы во взаимоотношениях между двумя 
странами. После проведения всех необходи-
мых внутригосударственных процедур (на это 
белорусской стороне отводится полгода, при-
мерно столько же Казахстану, но окончатель-
но процедура может продлиться и до 2014 г.) 
разрешительная система на осуществление 
грузовых автомобильных перевозок в двух-
стороннем и транзитном сообщении будет 
отменена. Следующим этапом станет поиск 
правового решения снятия ограничений на пе-
ревозки грузов в/из третьих стран. В прошлом 
году белорусским автомобильным перевозчи-
кам выделено 6,3 тыс. казахстанских разре-
шений в/из третьих стран и этот лимит был 
полностью исчерпан.

Для увеличения экспорта услуг отече-
ственных автотранспортных организаций не-
обходимы также решения, способствующие 
увеличению доли контрактов белорусских 
производителей при реализации товаров на 
экспорт с использованием схем, при которых 
продавец должен заключить контракт на пе-
ревозку. По информации БелНИИТ «Транстех-
ника» только 5% продукции, поставляемой на 
экспорт из Беларуси, продается на условиях 
заказа транспортировки груза продавцом.

В начале текущего года прошли встречи 
Ассоциации «БАМАП» с ведущими предприя-
тиями промышленного комплекса республи-
ки. Предприятиям-экспортерам предложено 
задействовать потенциал отечественных логи-
стических центров и перейти на поставки по 
схемам CIF и FOB с определением перевозчи-
ков на тендерной основе.

ном оформлении товаров, ввозимых на тер-
риторию Таможенного союза. До настоящего 
времени резиденты Российской Федерации 
и Республики Казахстан не могут выступать 
в качестве декларантов товаров при заявле-
нии таможенных процедур в Республике Бела-
русь, за исключением таможенной процедуры 
таможенного транзита.

Проблемным по-прежнему остается во-
прос с квотами разрешений на перевозки 
грузов в международном сообщении в третьи 
страны, что снижает эффективность работы. 
По белорусскому транспорту коэффициент 
использования пробега находится на уровне 
0,76, т.е. каждая четвертая машина следует 
порожняком.

В 2012 г. обеспеченность белорусских пе-
ревозчиков иностранными разрешениями на 
одно автотранспортное средство составила 
54,2 разрешения, российскими разрешениям 
в/из третьих стран — 6,6.

Переговорный процесс по квотам россий-
ских разрешений на доставки товаров в/из 
третьих стран проходит сложно, консенсус 
в полемике по либерализации и созданию де-
мократических условий на рынке перевозок 
в рамках Таможенного союза пока не найден. 
Российская сторона полагает, что принятие 
решений по отмене разрешительной системы 
в условиях существенных различий в транс-
портном, налоговом и других видах законода-
тельства стран-участниц Таможенного союза 
и ЕЭП преждевременно, и считает необходи-
мым рассматривать вопросы разрешительной 
системы поэтапно в рамках ЕЭП в трехсто-
роннем формате.

При этом существенных подвижек по раз-
решительной системе удалось добиться в пе-
реговорах с Казахстаном. В апреле текущего 
года подписан протокол о внесении измене-
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С 1 июля текущего года предусмотрено 
внесение изменений в порядок функциониро-
вания складов временного хранения в части 
круглосуточного оформления уведомлений 
о размещении товаров в зоне таможенного кон-
троля. Данная мера будет способствовать со-
кращению времени нахождения транспортных 
средств международной перевозки в ведом-
ственных пунктах таможенного оформления.

Определенные надежды возлагаются на 
практическую реализацию принципа «Две служ-
бы на границе», подразумевающего повышение 
управляемости процессами контроля на границе 
и эффективности такого контроля, сокращение 
времени на осуществление контрольных опера-
ций в пункте пропуска и ускорение пересече-
ния границы. Государственному таможенному 
комитету переданы в оперативное подчинение 
транспортная инспекция, ветеринарная, фито-
санитарная и санитарно-карантинная службы, 
расположенные в пунктах пропуска. Таможня-
ми уже осуществлена регламентация времени 
контрольных операций в отношении грузовых 
автомобильных транспортных средств, про-
ведена оптимизация мест осуществления кон-
трольных функций и мест предоставления доку-
ментов. Предполагается, что с 1 января 2014 г. 
таможенные органы приступят к выполнению 
в полном объеме функций транспортного кон-
троля, а также документарного ветеринарно-
го, фитосанитарного и санитарно-карантинного 
контроля. При этом в автодорожных пунктах 
пропуска будут находиться и должностные лица 
профильных министерств для осуществления 
физического ветеринарного, фитосанитарного 
и санитарно-карантинного контроля товаров, 
проведения экспертиз, а также оказания при не-
обходимости помощи сотрудникам таможни.

В октябре 2012 г. отменено помещение под 
таможенную процедуру таможенного транзи-
та белорусских экспортных товаров, переме-
щаемых через белорусский участок границ 
Таможенного союза. Сейчас Государственный 
таможенный комитет Республики Беларусь 
проводит опытную эксплуатацию совместной 
с Российской Федерацией и Республикой Ка-
захстан системы, анализ работоспособности 
которой позволит определить сроки отмены по-
мещения под процедуру транзита белорусской 
экспортной продукции, перемещаемой через 
российский и казахстанский участки границы.

Во взаимодействии между ГТК и минтран-
сом в июле текущего года предусмотрено за-
пустить процедуру по замене тягача со сме-
ной перевозчика непосредственно в пункте 
пропуска в рамках одной таможенной про-
цедуры при доставке товаров в РФ и в Казах-
стан. В качестве опытной площадки избран 
пункт пропуска «Бенякони». 

«Добро» от таможни
При росте объема экспортно-импортных пере-

возок в международном сообщении определяю-
щим вопросом является упрощение таможенных 
формальностей и процедур как при пересечении 
внешней границы Таможенного союза междуна-
родным автотранспортом, так и при таможенном 
оформлении во внутренних ПТО.

В 2012 г. принято решение об отказе в при-
менении на территории республики тран-
зитной декларации. Поскольку этот принцип 
действует только в Беларуси, ведутся перего-
воры с российской и казахстанской сторонами 
о достаточности данной схемы и возможности 
полного отказа от применения дополнитель-
ных носителей информации.

В ближайшее время предусмотрено ввести 
в автодорожных пунктах пропуска вместо тер-
минальной канальную систему размещения 
транспортных средств, подразумевающую не-
прерывную цепочку движения через границу, 
когда большегрузные машины стоят в очере-
ди друг за другом и водитель позади идущей 
машины «подгоняет» впереди следующую. Эф-
фективность данного принципа подтверждена 
практикой пункта пропуска «Григоровщина». 
При этом на рассмотрение правительства вы-
носится предложение о введении платности за 
сверхнормативное нахождение транспортных 
средств в автодорожных пунктах пропуска. 
По мнению представителя ГТК, данная мера 
позволит дисциплинировать водителей по на-
хождению в автодорожных пунктах пропуска 
строго отведенным регламентом срокам.

Внедрение обязательного предварительного 
информирования о товарах, ввозимых на тамо-
женную территорию Таможенного союза авто-
мобильным транспортом, позволило частично 
сократить время осуществления таможенных 
операций в местах прибытия и оптимизировать 
таможенный контроль. Предполагалось, что 
результатом данного инструмента станет акти-
визация и ускорение всех таможенных опера-
ций в пунктах пропуска. Последующий анализ 
показал, что максимальное сокращение време-
ни нахождения транспортных средств в авто-
дорожных пунктах пропуска составило всего 
15%, а в некоторых и вовсе не изменилось. От 
20 до 50% белорусских международных автопе-
ревозчиков продолжают оформлять предвари-
тельную информацию после непосредственно-
го прибытия транспортного средства в пункт 
пропуска, тем самым задерживая тех, кто до-
бросовестно подал ее заблаговременно. Это 
наводит на определенные размышления, когда 
заходит речь об увеличении среднесуточного 
пробега автотранспортных средств белорус-
ских перевозчиков с нынешних 400 км до по-
казателя ЕС — 700 км в сутки.
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КАК СТАТЬ ЭКСПЕРТОМ 
В ТРАНСПОРТНОЙ 
ОТРАСЛИ?

Подготовка специалистов 
для отрасли международных 
автомобильных перевозок. 
Шесть ступеней к успеху 
в транспортной отрасли

 В транспортной отрасли безопас-
ность — крайне важная тема. Существен-
на не только безопасность дорожного дви-
жения, но и надежные парнеры. Третья 
ступень к успеху — делай ставки на на-
дежного и солидного партнера.

Вы устали от постоянного поиска по-
тенциальных деловых партнеров? Вы хо-
тите избежать мошенничества и защитить 
свой бизнес? Таких партнеров вы найде-
те в транспортной бирже от компании 
TimoCom!

История возникновения 
транспортной биржи TimoCom

Компания TimoCom Soft- und Hardware 
GmbH былa основанa в 1997 г. в Дюссельдор-
фе и является поставщиком ИТ-услуг в транс-
портной сфере. В середине 1990-х годов стало 
очевидным, что существует большой спрос на 
предложения грузов и свободного транспорта 
на выгодных условиях соотношения цены и ка-
чества. Возникла идея заполнить эту нишу на 
рынке. В апреле 1997 г. была создана компа-
ния TimoCom Soft- und Hardware GmbH. Одно-
временно получила воплощение транспортная 
биржа TC Truck&Cargo® с лозунгом «Перевоз-
чики встречаются у компьютера». В течение 
всего нескольких лет TimoCom прошел путь 
от запуска до солидной компании среднего 
размера с уверенной позицией на рынке и про-
должает непрерывно развиваться. С командой 
из 350 сотрудников из более чем 30 стран ком-

пания TimoCom предлагает два веб-продукта: 
лидирующую на рынке биржу для грузов 
и свободного транспорта TC Truck&Cargo® 
и тендерную платформу TC eBid®, а также 
крупнейшую складскую биржу Европы.

Что нужно сделать, 
чтобы стать участником биржи? 

Для серьезных компаний стать участни-
ком биржи не сложно. Желающие работать 
с TimoCom, должны отвечать определенным 
требованиям. Биржа предназначена исключи-
тельно для компаний, существующих в отрас-
ли по крайней мере 6 месяцев. Сам процесс 
проверки пользователей настолько подроб-
ный, что у компаний, вызывающих подозрения, 
нет шансов получить доступ к программе. 
Благодаря этому, с точки зрения безопасно-
сти компания TimoCom является безусловным 
лидером. В настоящее время другие биржи 
предоставляют специальные сертификаты, 
обозначения, при этом сами же определя-
ют правила их размещения. Для компании 
TimoCom безопасность всегда была основным 
вопросом! Детальный процесс проверки новых 
пользователей, а также постоянный контроль 
клиентов после заключения договора — уже 
само по себе является показателем надежно-
сти данной фирмы. Существует убеждение, 
что быть клиентом компании TimoCom — это 
уже своего рода сертификат и свидетельство, 
что данная фирма надежна. Таким образом, 
нет необходимости в выдаче дополнительных 
сертификатов. Каждая принимающая участие 
на бирже фирма проверена и, таким образом, 
пользователи могут чувствовать себя в надеж-
ных руках.

Мы все являемся частью глобального обще-
ства. Транспортные биржи помогают создавать 
оживленный и несложный обмен информацией 
между всеми участниками в транспортной от-
расли как на национальном, так и на между-
народном уровне. И вряд ли есть что-нибудь 
более важнoe в условиях жесткой конкурен-
ции транспортной отрасли, как способность 
оптимизировать производственные мощности. 
Объем перевозок неуклонно растет, растут 
и требования к диспетчерам. Мы видим свою 
задачу в повышении эффективности работы 
наших пользователей.

Ситуация в транспортной отрасли 
очень жесткая: постоянная конкурентная 
борьба, присутствие компаний, которые 
не платят, кражи груза… В следующем 
номере читателю будут представлены 12 
советов, которые уменьшат риск и эф-
фективно защитят бизнес от мошенниче-
ства. 
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Александр Луцевич

В РАВНЫХ УСЛОВИЯХ, 
ПО ЕДИНЫМ ЗАКОНАМ

 В Ассоциации международных ав-
томобильных перевозчиков России про-
шло общее собрание ее членов. Наш 
корреспондент принимал участие в те-
матической конференции по нормативно-
правовому обеспечению международных 
автомобильных перевозок, а также обра-
тился с вопросами к президенту АСМАП 
Е.С. Москвичеву в ходе пресс-конференции 
с представителями специализированных 
средств массовой информации.

При беспрепятственном транзите
На долю российского автомобильного 

транспорта приходится свыше 50% поста-
вок импортных товаров из стран Евросоюза, 
а в целом 22% всего российского внешнетор-
гового оборота — это третье значение по объ-
емам перевозимых грузов после железнодо-
рожного (42%) и морского (36%) транспорта.

В общем объеме автомобильных доста-
вок грузов между Россией и зарубежными 
странами (33,5 млн. т) в активе иностранных 
перевозчиков 20,2 млн. т, российских — 13,3 
млн. т. Российские транспортные компании 
приросли в объемах перевозок грузов по та-
ким основным направлениям, как Финляндия, 
Германия, Литва, Польша, Китай, Италия, Лат-
вия. Также отмечены высокие темпы прироста 
по Румынии, Сербии, Чехии, Турции, Греции, 
Азербайджану.

В РФ 55,7 тыс. транспортных средств и 7500 
компаний имеют соответственно карточки 
и удостоверения допуска на международные 
перевозки грузов. Суммарный годовой доход 
международных автоперевозчиков России до-
стигает 3,2 млрд. долларов США.

За четыре минувших года автопарк действи-
тельных членов АСМАП (2148 организаций, 95% 
из них — малые и средние предприятия) вы-
рос на 22% и составляет 35 985 единиц: 18,7% — 
Евро-2 и ниже, 45,3% — Евро-3, 36%— Евро-4 и 5.

Суммарный годовой контингент иностран-
ных разрешений для российских перевозчиков 
по наиболее востребованным направлениям 
с 2009 по 2012 гг. вырос на 34%. В 2012 г. по-
лучено 1 млн. 346 тыс. иностранных разреше-
ний — 1 млн. 256 тыс. в двухстороннем и тран-
зитном сообщении, 34 тыс. — на перевозки 
в/из третьих стран, 56 тыс. — универсальные. 
В прошлом году российские перевозчики до-
полнительно получили 156 тыс. иностранных 
разрешений, в том числе по Бельгии (3500 
разрешений), Венгрии (3200), Германии (4000), 
Нидерландам (10 000), Греции (2000), Италии 
(5000), Польше (70 000). На 2013 г. количе-
ство квотируемых направлений сократилось 
с 10 до 3 стран.

В августе прошлого года была урегули-
рована ситуация по обмену разрешениями 
с Польшей, что позволило фактически упразд-
нить их квотирование. Как результат, на 2013-
2015 гг. обмен двухсторонними и транзитны-
ми разрешениями между Россией и Польшей 
решено осуществлять по потребности без 
ограничений и без увязки с перевозками из 
третьих стран. Аналогичные договоренности 
о беспрепятственном транзитном проезде на 
трехлетний период достигнуты с Литвой, Лат-
вией и Эстонией.

«Наш рынок не открывается…»
На пресс-конференции президента АСМАП, 

председателя Комитета по транспорту Го-
сударственной Думы РФ Е.С. Москвичева 
с журналистами специализированных изда-
ний журнал «Компас экспедитора и перевоз-
чика» был единственным средством массо-
вой информации от Беларуси. Мы обратились 
с вопросами, которые, на наш взгляд, инте-
ресуют белорусских международных автопе-
ревозчиков.

— Евгений Сергеевич, как вам видит-
ся возможность отмены разрешительной 
системы между государствами-членами 
Таможенного союза на перевозки грузов 
в/из третьих стран?

— Как известно, в рамках Таможенного сою-
за намечено формирование Единого экономиче-
ского пространства, что в будущем предполага-
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Международные           перевозки

Евгений
Сергеевич 
Москвичев
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ет создание общего рынка транспортных услуг. 
В этой связи крайне важно, чтобы была продол-
жена активная деятельность по гармонизации 
законодательства и созданию равных условий 
работы на перевозочном рынке трех стран.

Международные перевозчики России, на-
ходясь сегодня не в конкурентных условиях 
с белорусскими коллегами, не могут согла-
ситься с отменой разрешений третьих стран. 
Равно как не отменена разрешительная систе-
ма на осуществление грузовых автомобиль-
ных перевозок в двухстороннем и транзитном 
сообщении между Беларусью и Казахстаном, 
хотя определенные подвижки в этом направ-
лении наметились.

Либерализация должна проводиться по-
этапно с учетом экономических интересов 
российских, белорусских, казахстанских ав-
топеревозчиков. Придет время, когда будут 
равные условия, единое законодательство, 
одинаковые правила игры, возможно, единая 
валюта, как в Европе, и после этого рынок мо-
жет быть единым. Пока же между странами 
Таможенного союза разные условия приобре-
тения подвижного состава для международных 
перевозок грузов, финансово-хозяйственной 
деятельности и т.д.

Российский рынок представляет интерес 
почти для всех стран Европы и СНГ, потому что 
он большой, потому что, к сожалению, емкость 
импортной составляющей порядка 70%. Вызы-
вает удовлетворение тот факт, что со вступле-
нием России в ВТО удалось сохранить действу-
ющую разрешительную систему допуска на 
российский рынок иностранных перевозчиков 
на основе двухсторонних межправительствен-
ных соглашений. Необходимость и действен-
ность этого инструмента регулирования была 
наглядно продемонстрирована в сложнейших 
переговорах с Польшей, по итогам которых 
удалось добиться для российских перевозчи-
ков практической реализации принципа свобо-
ды транзита по территории Польши для поез-
док в другие страны Западной Европы.

Наш рынок не открывается, мы защищаем 
свои интересы, равно как и другие страны. 
Мы стремимся сохранить рабочие места, 

обеспечить экономическое развитие россий-
ских транспортных компаний, мы хотим, что-
бы транспортная составляющая в цене това-
ра оставалась в российских банках и была 
доходной частью пенсионного фонда, налого-
вых поступлений и пр. И здесь каботажных 
перевозок, безразрешительного принципа по 
третьим странам не должно быть. 

При подписании межправительственных 
соглашений на выполнение международных 
автомобильных перевозок соблюдается основ-
ной принцип получения разрешений — вза-
имный обмен на паритетной основе при воз-
можности регулирования с учетом интересов 
обеих сторон. Есть государства, которые не 
дают России ни одного разрешения третьих 
стран. Мы с пониманием относимся к их по-
зиции и ориентируем свою деятельность на 
другие направления.

Тему неравных конкурентных условий ра-
боты на перевозочном рынке в едином тамо-
женном пространстве Таможенного союза 
Е.С. Москвичев поднял и в ответе на наш во-
прос по условиям обновления парка автотран-
спортных средств.

— В рамках общего собрания членов 
АСМАП проводится традиционная выставка 
автомобильной и прицепной техники для меж-
дународных перевозок, — сказал он. — Она 
дает нашим перевозчикам возможность выби-
рать продукт, который им нужен для эффек-
тивного оказания автотранспортных услуг, 
что позволит быть конкурентоспособными на 
международном рынке. В том числе на вы-
ставке представлены автомобили Евро-6, на 
приобретение которых и ориентированы рос-
сийские транспортные компании. Для нас это 
задача номер один, потому что мы работаем 
в Европе, в странах Балтийского и Скандинав-
ского регионов. И самое основное — мы ездим 
по дорогам России, которые ждут сегодня ав-
томобилей высокого экологического класса, 
не загрязняющих окружающую среду.

В целом мы ставим задачу и хотим обра-
тить на это внимание профессионального со-
общества, правительства и администрации 
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президента Российской Федерации, чтобы 
автомобили Евро-0 и 1, которые оказывают 
коммерческую услугу, ушли с отечественных 
дорог. Это касается не только подвижного 
состава международных автоперевозок, но 
и автомобилей, которые работают на террито-
рии России. Сегодня их общее количество от 
1 млн. 200 тыс. до 1 млн. 800 тыс.

Для создания благоприятных условий при-
обретения членами АСМАП современного 
подвижного состава ассоциация заключает 
соглашения с автопроизводителями и лизин-
говыми компаниями, предусматривающие 
специальные условия покупки техники. Члены 
АСМАП могут воспользоваться также госу-
дарственной программой поддержки субъек-
тов малого и среднего предпринимательства 
при заключении договоров лизинга. В рамках 
этих соглашений поступило более 420 заявок 
о заинтересованности приобретения около 
2000 автотранспортных средств и свыше 500 
полуприцепов.

Введение утилизационного сбора усугуби-
ло проблему обновления парка транспортных 
средств международных перевозчиков. Сей-
час мы прилагаем все усилия для внесения 
изменений в соответствующее постановле-
ние правительства с тем, чтобы максимально 
снизить эту дополнительную финансовую на-
грузку, составляющую порядка 10 тыс. евро, 
которой, замечу, нет у белорусских и казах-
станских перевозчиков, притом, что работаем 
мы на едином фрахте.
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Сегодня нам говорят, что на автомобили сто-
имостью свыше 4–5 млн. руб. транспортный на-
лог должен быть с коэффициентом два, а свыше 
10 млн. — три. И нигде не прописано, что дан-
ное положение распространяется на легковой 
транспорт. В Казахстане транспортный налог 
в разы меньше, в Беларуси его вообще нет.

Таким образом, уже по этим двум состав-
ляющим российские транспортники некон-
курентоспособны в едином таможенном про-
странстве Таможенного союза. А если взять 
количество подвижного состава для между-
народных автомобильных перевозок грузов 
на одну тысячу проживающих, то в Беларуси 
этот показатель в два с половиной раза выше, 
чем в России.

В 2009 г. мы поставили перед собой задачу 
укрепить позиции наших перевозчиков на на-
правлении доставок грузов Россия-Азербайджан, 
Россия-Иран. И если четыре года назад наш 
удельный вес составлял от 7 до 10%, то сегодня 
имеем 85%. Как результат, только дагестанские 
перевозчики за этот период приобрели более 
одной тысячи автомобилей, обеспечив тем са-
мым 3,5 тыс. рабочих мест.

За три минувших года, как бы тяжело ни 
было, российские перевозчики купили почти 
12 тыс. автомобилей в основном Евро-4 и 5. 
В дальнейшем ежегодное обновление должно 
составить не менее 10–12% и хотелось бы вый-
ти на общую цифру подвижного состава у рос-
сийских перевозчиков 100–120 тыс. Для этого 
будем ставить вопрос, чтобы лизинг и кредит 
у нас были ниже сегодняшних 9 и 18%.

Мы обращаемся в правительство, мини-
стерство транспорта Российской Федерации за 
защитой интересов отечественного перевозчи-
ка. При этом мы за то, чтобы между Россией, 
Беларусью и Казахстаном было единое транс-
портное пространство, но при условии единых 
правил игры, единых законодательных норм.

В следующем номере журнала мы рас-
скажем о вопросах, которые обсуждались 
в ходе тематической конференции АСМАП по 
нормативно-правовому обеспечению междуна-
родных автомобильных перевозок грузов.  
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«МОЙДОДЫР» 
ДЛЯ БОЛЬШЕГРУЗОВ

 В ООО «Белинтертранс» открыта новая 
автоматическая портальная мойка больше-
грузных (кузовные, седельные тягачи с по-
луприцепами и без них, автопоезда) и ма-
лотоннажных машин, автобусов различных 
классов, легковых автомобилей. Располо-
жена она в д. Касынь Минского района не-
подалеку от республиканской трассы Р-58, 
соединяющей Минск и Мядель.

На двух технологических линиях приме-
нено современное оборудование немецкого 
производителя, мойка осуществляется как в 
автоматическом режиме «под присмотром» 
компьютера с учетом габаритных параметров 
и особенностей транспортного средства, так 
и в ручном (легковые автомашины).

По словам директора ООО «Белинтер-
транс» С.И. Андалюкевича, автомойка по-
зволит сократить затраты предприятия на 
содержание свыше трехсот собственных боль-
шегрузных и малотоннажных машин, занятых 
на автоперевозках в международном сообще-
нии и на внутриреспубликанских доставках, 
предоставлять услуги сторонним транспорт-
ным предприятиям, а также частным автовла-
дельцам. Автомойка стала очередным этапом 

реализации программы технического разви-
тия ООО «Белинтертранс», став дополняющим 
звеном к диагностической станции проведе-
ния государственного технического осмотра 
и СТО грузового автотранспорта.

К услугам не только внешняя помывка, но 
и наведение порядка внутри прицепа или по-
луприцепа. Кроме того, вскоре будет получе-
но разрешение на санитарную обработку изо-
термических кузовов и цистерн для перевозки 
пищевых продуктов.

Особое внимание уделено соблюдению 
требований экологической безопасности. При 
мойке машин применяется режим рецирку-
ляции воды: она проходит через очистную 
систему моечного комплекса и не поступает 
в общую канализационную сеть. Также преду-
смотрены специальные сборники твердых ча-
стиц и шлаков, которые по мере накопления 
утилизируются на предназначенных для этого 
специальных полигонах.

Автомойка ООО «Белинтертранс» работает 
ежедневно без выходных с 8.00 до 20.00. 
Дополнительную информацию о стоимо-
сти услуг и месторасположении можно 
получить по телефону: (017) 505-97-17, 
а также на сайте
http://www.bit-union.by/belintertrans

Вести«БАМЭ»
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ЗАСЕДАНИЕ КОМИССИИ 
ПО РАСПРЕДЕЛЕНИЮ 
РАЗРЕШЕНИЙ

 Из протокола № 2/2013 от 19.06.2013 г. 
заседания комиссии министерства транс-
порта и коммуникаций по распределе-
нию разрешений.

1. Распределение разрешений Российской 
Федерации «в/из третьих стран» на третий 
квартал 2013 г.

Установить, что количество российских 
разрешений каждой категории, находящееся 
у перевозчика, не должно превышать количе-
ство автотранспортных средств на конец от-
четного периода по данным статистического 
отчета 4-тр (международные) за январь-март 
2013 г., с учетом имеющихся разрешений 
ЕКМТ, позволяющих осуществлять перевоз-
ки в/из третьих стран по территории Россий-
ской Федерации. При этом предусмотреть 
возможность выдачи данных разрешений без 
указания регистрационных знаков транспорт-
ных средств.

Предусмотреть возможность уточнения 
перевозчиком номинального количества ав-
томобильных транспортных средств, в слу-
чае увеличения парка подвижного состава 
после 31 марта 2013 г., путем письменного 
обращения в Транспортную инспекцию не-
посредственно по месту выдачи российских 
разрешений, с предоставлением заверенного 
списка имеющихся на предприятии автомо-
билей (тягачей), а также копий свидетельств 
о регистрации автомобилей (тягачей) и до-

кументов на право собственности (в случае 
аренды и т.п.) по «уточняемым» транспорт-
ным средствам.

Установить, что российские разрешения 
«кроме перевозок в/из Италии, Германии, 
Австрии, Бельгии, Нидерландов, Польши, Че-
хии, Франции» выдаются при условии сдачи 
аналогичных разрешений образца 2013 г., по-
лученных более трех месяцев назад.

2. Порядок использования разрешений на 
проезд по территории иностранных госу-
дарств в 2013 г.

2.1. Выдавать с 1 июля 2013 г. разрешения 
на проезд по территории Венгрии «универ-
сальные», Словакии, Чехии «двухсторонние 
и транзитные» без указания регистрационных 
знаков транспортных средств в количестве, 
не превышающем 15% (с учетом математи-
ческого округления до целых) имеющихся 
у предприятия автомобильных транспортных 
средств, и по CMR-накладным. При этом об-
щее количество не сданных разрешений об-
разца 2013 г. по каждому виду разрешения 
не может превышать количество имеющихся 
у предприятия автомобильных транспортных 
средств. В исключительных случаях Транс-
портная инспекция в зависимости от специ-
фики осуществления перевозок предприятия-
ми и с учетом фактического использования 
этими предприятиями разрешений может 
принимать решения о выдаче разрешений 
сверх указанного количества по письменным 
заявкам.

2.2. Выдавать разрешения Австрии всех ви-
дов, Испании «двухсторонние и транзитные», 
Казахстана «двухсторонние и транзитные», 
Румынии «двухсторонние и транзитные» без 
указания регистрационных знаков транспорт-
ных средств в количестве, не превышающем 
50% (с учетом математического округления 
до целых) имеющихся у предприятия автомо-
бильных транспортных средств, и по CMR-
накладным. При этом общее количество не 
сданных разрешений образца 2013 г. по каж-
дой указанной позиции не может превышать 
количество имеющихся у предприятия авто-
мобильных транспортных средств. В исклю-
чительных случаях Транспортная инспекция 
в зависимости от специфики осуществления 
перевозок предприятиями и с учетом факти-
ческого использования этими предприятиями 
разрешений может принимать решения о вы-
даче разрешений сверх указанного количе-
ства по письменным заявкам.

2.3. Разрешения «в/из третьих стран» на 
проезд по территории Греции (без огра-
ничений), Испании, Португалии, Таджики-
стана, Чехии выдавать при их наличии по 

Международные           перевозки
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2.9. Выдавать разрешения Австрии, Бель-
гии, Венгрии, Испании, Казахстана, Нидер-
ландов, Румынии, Словакии, Чехии, Швейца-
рии при условии сдачи аналогичных видов 
разрешений образца 2013 г., полученных бо-
лее трех месяцев назад.

2.10. Транспортной инспекции, Ассоциа-
ции «БАМАП» рекомендовать перевозчикам 
использовать разрешения на проезд по тер-
ритории Чехии «двухсторонние и транзит-
ные» в первую очередь для осуществления 
двухсторонних перевозок и перевозок в/из 
третьих стран.

2.11. Транспортной инспекции, Ассоциа-
ции «БАМАП» рекомендовать перевозчикам 
использовать разрешения Венгрии «универ-
сальные» исключительно для осуществления 
перевозок в/из третьих стран. 

CMR-накладным, а при отсутствии СМR-
накладных — по письменным заявкам пере-
возчиков в Транспортную инспекцию.

2.4. Разрешения Литвы «в/из третьих 
стран» выдавать при осуществлении пере-
возки в/из третьих стран при условии, если 
маршрут движения не проходит через терри-
торию Республики Беларусь.

2.5. Выдавать разрешения Узбекистана по 
CMR-накладным в соотношении одно разре-
шение без оплаты сбора за проезд по терри-
тории Узбекистана, затем двух разрешений 
с оплатой сбора по территории Узбекиста-
на. При этом общее количество не сданных 
разрешений Узбекистана образца 2013 г. не 
может превышать количество имеющихся 
у предприятия автомобильных транспортных 
средств.

2.6. Выдавать бесплатные разрешения 
Узбекистана в первую очередь для выпол-
нения заключенных на государственном 
уровне контрактов, а для осуществления 
иных перевозок с учетом получения одного 
разрешения без оплаты сбора за проезд по 
территории Узбекистана и затем двух раз-
решений с оплатой сбора по территории 
Узбекистана.

2.7. Выдавать разрешения Германии «двух-
сторонние и транзитные» («обычные» — без 
требований наличия сертификатов соответ-
ствия) на автомобильные транспортные сред-
ства иностранного производства до 1995 года 
выпуска включительно, в иных случаях — по 
письменным заявкам перевозчиков в Транс-
портную инспекцию.

2.8. В целях более эффективного использо-
вания разрешений Казахстана «в/из третьих 
стран» Транспортной инспекции представить 
в комиссию Министерства транспорта и ком-
муникаций Республики Беларусь по рас-
пределению разрешений и контролю за их 
использованием проект распределения раз-
решений Казахстана «в/из третьих стран» на 
третий-четвертый кварталы 2013 г. для его 
последующего утверждения приказом Мини-
стерства транспорта и коммуникаций Респу-
блики Беларусь. Срок — до 15.07.2013 г.

В «Козловичах», «Брузгах» и «Каменном 
Логе» прекращена выдача разрешений

C 1 июня в автодорожных пунктах 
пропуска «Козловичи» и «Брузги», 
а с  1 июля — в автодорожном пункте 
пропуска «Каменный Лог» прекращена 
выдача разрешений на проезд автомо(
бильных транспортных средств Респу(
блики Беларусь по территориям ино(
странных государств. За их получением 
необходимо обращаться:

– в филиал Транспортной инспекции 
по Брестской области (Брест, ул. Рябце(
ва, 45; тел. (0162) 29(81(04; режим ра(
боты ежедневно с 8.00 до 19.30);

– в филиал Транспортной инспекции 
по Гродненской области (Гродно, ул. Су(
ворова, 256; тел. (0152) 52(65(36, режим 
работы будние дни с 8.00 до 17.00);

– в филиалы Транспортной инспекции 
по Витебской, Гомельской, Могилевской 
областям, в управление контроля в пун(
ктах пропуска и разрешительной систе(
мы в г. Минске.
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Владимир Канунников

ВЫЕЗДНОЕ ЗАСЕДАНИЕ 
СОВЕТА ПРИ ГТК

 20 июня состоялось очередное засе-
дание общественно-консультативного со-
вета при Государственном таможенном 
комитете Республики Беларусь. Впервые 
оно проводилось в выездном формате на 
автодорожном пункте пропуска «Козло-
вичи». Основной целью была определе-
на необходимость обсуждения наиболее 
важных направлений деятельности сове-
та, нацеленных на повышение эффектив-
ности работы белорусских субъектов хо-
зяйствования и таможенных органов.

В работе совещания приняли участие 
председатель ГТК А.Ф. Шпилевский, заме-
ститель председателя С.В. Борисюк, руково-
дители всех таможен республики, ряд руко-
водящих работников центрального аппарата 
ГТК. Ассоциацию международных экспедито-
ров и логистики «БАМЭ» представлял пред-
седатель правления ассоциации Н.В. Горбель. 
В обсуждении вопросов также участвовали 
генеральный директор Ассоциации «БАМАП» 
А.Я. Солощев и ряд руководителей крупней-
ших предприятий, осуществляющих внешне-
экономическую деятельность.

Перед началом заседания совета 
представители субъектов хозяйствова-
ния ознакомились с инфраструктурой 
транспортно-логистического центра «Брест-
Белтаможсервис» и технологией процедур 
таможенного контроля в автодорожном пун-
кте пропуска «Козловичи».

В своем вступительном слове председа-
тель ГТК А.Ф. Шпилевский высоко оценил 
роль общественно-консультативного совета 
при Государственном таможенном комитете 
в процессе совершенствовании работы тамо-
женных органов, повышении эффективности 
и упрощении таможенных формальностей.

В ходе заседания представители ГТК 
проинформировали членов общественно-
консультативного совета о ходе реализации 
наиболее перспективных мероприятий по 
дальнейшему совершенствованию работы 
таможенных органов Республики Беларусь. 
В частности, в настоящее время в пунктах 
пропуска через государственную границу РБ 
осуществляется эксперимент по замене се-
дельных тягачей при доставке товаров из ЕС 
в страны СНГ. Основная цель данного экспе-
римента — повышение эффективности работы 
белорусских перевозчиков в условиях нехват-
ки разрешений на проезд по территории ряда 
иностранных государств. По состоянию на 
сегодняшний день 34 белорусских автотран-
спортных предприятия осуществили более по-
лутора тысяч перецепок. Для повышения эф-
фективности данной работы Государственным 
таможенным комитетом подготовлены необхо-
димые документы для увеличения количества 
пунктов пропуска (с шести до одиннадцати), 
на которых возможно проведение перецепки.

Еще одной из тем обсуждения на заседа-
нии стала проводимая ГТК работа по сокра-
щению очередей в РПТО (республиканский 
пункт таможенного оформления). Предста-
вители ГТК проинформировали участников 
заседания о ходе реализации принципа «две 
службы на границе», в результате примене-
ния которого в пунктах пропуска через госу-
дарственную границу с Украиной в среднем 
более чем на 20 минут сократилось время 
пребывания грузового автомобиля в пун-
кте пропуска. Также представители ГТК 
проинформировали участников заседания 
о планируемой организации контрейлерных 
перевозок специализированным поездом 
в направлении Беларусь – Литва.

Не остался без внимания и вопрос увеличе-
ния количества мест на СВХ. По информации 
начальника Минской региональной таможни 
Ю.А. Сенько, с вводом в эксплуатацию ТЛЦ 
РУП «Белтаможсервис» в д. Щитомиричи, 
а также за счет расширения СВХ, функцио-
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непосредственно на технологическом канале. 
Повсеместное применение данного способа 
таможенного оформления позволит сократить 
время нахождения транспортного средства 
в пункте пропуска в три раза. В текущем году 
ГТК планирует применять эту технологию на 
постоянной основе не только в «Козловичах», но 
и в других пунктах пропуска. В первую очередь, 
система «зеленого коридора» вводится с целью 
дальнейшего упрощения условий для уполно-
моченных экономических операторов, которых 
в настоящее время в Беларуси порядка 330.

По итогам заседания приняты организаци-
онные решения по обеспечению объективной 
оценки бизнес-климата в исследованиях Все-
мирного банка «Ведение бизнеса», «Индекс 
эффективности логистики», и предложены 
меры по дальнейшей практической реализа-
ции принципа «две службы на границе». 

нирующих на территории Минской области, 
количество мест на СВХ увеличится на 20%. 
Кроме того, организуется продление графика 
работы пунктов таможенного оформления, 
в том числе и в выходные дни.

Также представители ГТК обратили внима-
ние присутствующих на тот факт, что, несмотря 
на расширение системы предварительного ин-
формирования при перемещении товаров через 
государственную границу и проводимую право-
вую работу по сокращению контрольной нагруз-
ки при проведении внешнеторговых операций, 
зачастую скорость проведения таможенных 
процедур напрямую зависит от степени органи-
зованности работы специалистов и водителей 
автотранспортных предприятий. По информа-
ции ГТК в настоящее время около 20% электрон-
ных предварительных уведомлений оформля-
ется непосредственно в пунктах пропуска, что 
существенно увеличивает время нахождения 
в нем транспортного средства. В связи с этим 
представители ГТК обратили внимание руково-
дителей общественных объединений перевозчи-
ков и экспедиторов на необходимость повыше-
ния уровня информированности руководителей 
и специалистов автотранспортных предприятий 
о своевременности направления соответствую-
щих документов в таможенные органы.

Участникам выездного заседания были пред-
ставлены результаты проведенного в пункте 
пропуска «Козловичи» эксперимента «зеленый 
коридор» по таможенному оформлению грузов 
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Общественно(консультативный совет 
является совещательным и экспертным 
органом, организующим общественные 
обсуждения проектов нормативных пра(
вовых актов по вопросам осуществления 
предпринимательской деятельности. 
В  его состав входят представители та(
моженных органов и деловых кругов. 
Возглавляет совет председатель ГТК 
Александр Шпилевский.
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Александр Луцевич

КОНСТРУКТИВНЫЙ 
ДИАЛОГ 
ПО ЭКОНОМИЧЕСКОМУ 
СОТРУДНИЧЕСТВУ

 На IX Международном белорусско-
литовском экономическом форуме, 
который проходил в Клайпеде, обсуж-
дены результаты и перспективы торгово-
экономического, инвестиционного 
и научно-технического сотрудничества 
Беларуси и Литвы, включая взаимодей-
ствие в области транспорта и логистики. 
Ассоциацию «БАМЭ» представляли пред-
седатель Н.В. Горбель и генеральный ди-
ректор Е.А. Ильина.

Уже по представительству делегаций, об-
щая численность которых составила 300 чело-
век, можно было судить об уровне и важности 
этого международного делового форума. От 
Беларуси в экономическом форуме принима-
ли участие специалисты профильных органов 
государственного управления, Националь-
ного агентства инвестиций и приватизации, 
торгово-промышленной палаты, Конфедерации 
промышленников и предпринимателей (на-
нимателей), ассоциаций «БАМЭ» и «БАМАП». 
Литовскую сторону представляли эксперты 
Конфедерации промышленников, Совета по 

экономическому и торговому сотрудничеству, 
секретариата партнерства Северного измере-
ния по транспорту и логистике, профильных 
объединений предпринимателей.

Основа новым деловым контактам
Обсуждение актуальных вопросов получи-

лось деловым, насыщенным и плодотворным. 
Был представлен экспортный потенциал обе-
их стран, состоялся обмен опытом ведения 
бизнеса, определены дальнейшие направле-
ния взаимодействия на зарубежных рынках 
в поиске новых экономических партнеров.

Прошли секционные заседания по транс-
порту и логистике, промышленности, инве-
стиционной деятельности, информационно-
коммуникационным технологиям, трансгра-
ничному сотрудничеству. Программа включа-
ла проведение круглых столов и семинаров.

При обсуждении запланированных тем об-
ращено внимание, что в прошлом году бело-
русский бизнес инвестировал в литовскую 
экономику более 91 млн. долларов США, 
а литовские предприниматели в белорусский 
экономический сектор — около 180 млн. 
долларов США. При этом основные инвести-
ционные проекты формировались в области 
логистики и транспорта. В текущем году 
«Беларуськалий» приобрел 30% терминала 
сухих насыпных грузов в порту Клайпеда, 
инвестировав 30 млн. долларов США. Сейчас 
прорабатывается вопрос покупки пакета ак-
ций и для «Гродно Азота» по азотным удобре-
ниям. Таким образом, с начала 2013-го бело-
русской стороной уже формируется хороший 
инвестиционный портфель по отношению 
к соседней стране.

Впервые в рамках форума состоялось со-
вместное заседание белорусского и литовско-
го деловых советов по экономическому и тор-
говому сотрудничеству, где присутствовали 
представители бизнеса Финляндии, активно 
работающие на литовском рынке.

У Беларуси и Литвы складывается много-
плановый диалог по различным экономи-
ческим направлениям. Среди них — разви-
тие транзитного потенциала и расширение 
сотрудничества в сфере торговой, оптовой 
и транспортной логистики. В данном контек-
сте Таможенный союз и ЕС выступают взаимо-
дополняющими интеграционными объединени-
ями при осуществлении совместных проектов 
торгово-экономического сотрудничества. Как 
отмечали участники форума, конструктивное 
сотрудничество способствует успешной инте-
грации литовско-белорусского транспортного 
узла в международные транспортные коридо-
ры, что позволит укрепить транзитные пози-
ции двух стран.
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Партнерство
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Расширение деловой активности
— Клайпеда стала хорошей площадкой 

для налаживания новых бизнес-контактов 
в области промышленности, транспорта, ло-
гистики, — делится своим мнением предсе-
датель Ассоциации международных экспе-
диторов и логистики «БАМЭ», генеральный 
директор ОАО «Белмагистральавтотранс» Н.В. 
Горбель. — В целом Белорусско-литовский 
экономический форум служит продуктивной 
основой для дальнейшего укрепления эконо-
мических связей, решения существующих за-
дач, устранения возможных барьеров на пути 
взаимовыгодного сотрудничества. Мы нахо-
дим новых партнеров, расширяем географию 
своей деловой активности.

— Форум подтвердил, что неразрешимых 
вопросов нет, — сказал председатель Ли-
товского делового совета по экономическо-
му и торговому сотрудничеству с Беларусью, 
председатель правления ЗАО «VMG» Сигитас 
Пауласкас. — Правительства наших стран го-
товы решать проблемы перехода границ, что-
бы не простаивали машины с грузами, чтобы 
движение товаропотока было непрерывным. 
Это достаточно актуальный вопрос, так как 
только с белорусской стороны в 2012 г. грани-
ца была пересечена 2,5 млн. раз.

Представители транспортного сектора 
Беларуси и Литвы инициировали создание 
совместной рабочей группы по рассмотре-
нию вопроса очередей в пунктах пропуска 
на общей границе. В нее войдут предста-
вители таможенных, пограничных и транс-
портных ведомств. Эта тема получила раз-
витие на заседании секции по транспорту 
и логистике, в работе которой принимали 
участие представители транспортных ве-
домств, ассоциаций экспедиторов, междуна-
родных автомобильных перевозчиков Бела-
руси и Литвы.

— Стороны еще раз подтвердили крайнюю 
озабоченность ситуацией в пунктах пропу-
ска на общей границе, где возникают много-
километровые очереди, в которых водители 
простаивают по несколько суток, — говорит 
заместитель генерального директора Ассоци-
ации «БАМАП» Н.П. Верховец. — Такое поло-
жение дел в пунктах пропуска сохраняется на 
протяжении последних пяти лет, и требуются 
кардинальные действия по урегулированию 
проблемы.

Белорусская сторона выступила с предло-
жением упрощения визовых формальностей 
и предоставления водителям возможности 
оформления визы сроком действия до двух 
лет, а не до одного года, как сейчас. Литов-
ская сторона намерена рассмотреть такую 
возможность.

«ЛИНЕКА» и «БАМЭ» — 
грани сотрудничества

В рамках форума руководитель Литовской на-
циональной ассоциации экспедиторов и логистов 
«ЛИНЕКА» Таутгинас Санкаускас и председа-
тель Ассоциации международных экспедиторов 
и логистики «БАМЭ» Н.В. Горбель подписали 
Соглашение о сотрудничестве до 2015 г. в обла-
сти развития логистических центров. Определе-
ны направления взаимодействия в обеспечении 
профессиональной деятельности логистических 
центров, решении задач по достижению высокой 
эффективности их работы, в подготовке специа-
листов транспортной экспедиции и логистики.

В частности, через органы государственного 
управления ассоциации будут содействовать уни-
фикации законодательства, регулирующего рабо-
ту логистических центров, добиваться упрощения 
порядка документооборота по экспорту-импорту 
и транзиту товаров с участием логистических 
центров. Намечено проведение совместных кон-
ференций, деловых встреч, участие в специали-
зированных выставках, обмен опытом и инфор-
мацией по работе логистических центров обеих 
стран. Также определен круг задач по расши-
рению транзитного потенциала, повышению ка-
чества услуг в области транспорта и логистики, 
увеличению объемов перевозок грузов.

Для повышения профессионального уровня 
экспедиторов и логистов предполагается обмен 
практическим опытом, консультирование, про-
ведение совместных семинаров и тренингов, 
издание учебных пособий и информационно-
аналитических материалов.

Отдельной статьей Соглашения предусмо-
трен ряд вопросов в области железнодорож-
ного транспорта. Это тарифные условия и ор-
ганизация процесса перевозок, разработка 
конкурентоспособных логистических схем 
доставки грузов, мониторинг грузооборота.

***
Чрезвычайный и полномочный посол 

Беларуси в Литве и Финляндии В.Н. Дра-
жин предложил провести X Белорусско-
литовский экономический форум в апреле 
2014 г. в Могилеве.  
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Александр Луцевич

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ 
ПУТИ ПАРТНЕРСТВА

 В Минске открыто представительство 
АО «Литовские железные дороги». В офи-
циальном мероприятии по этому пово-
ду приняли участие первый заместитель 
министра транспорта и коммуникаций РБ 
Евгений Рогачев, руководители железных 
дорог Беларуси и Литвы — Владимир Мо-
розов и Стасис Дайлидка, чрезвычайные 
и полномочные послы Владимир Дражин 
и Эвалдас Игнатавичюс, представители 
органов государственного управления, 
руководители предприятий.

На деловой конференции, проводимой 
в рамках мероприятий официального открытия 
представительства АО «Литовские железные 
дороги» в Беларуси, основной была тема рас-
ширения потенциала сотрудничества в сфере 

грузовых и пассажирских железнодорожных 
перевозок. Литва занимает восьмое место 
в общем товарообороте Беларуси. Объем вза-
имной торговли между странами увеличился 
в прошлом году на 34,6% и составил более по-
лутора миллиардов долларов США. Экспорт 
возрос на 37,9% (1185,2 млн. долларов США), 
импорт — на 25% (371,1 млн. долларов США). 
Совместные инвестиции составили 273 млн. 
долларов США.

Вклад железнодорожной отрасли в разви-
тие двухсторонних торгово-экономических от-
ношений весомый. Основу экспорта услуг (без 
малого 200 млн. долларов США или 80,6% объ-
ема экспорта всех услуг) традиционно форми-
руют транспортные услуги, в общем объеме 
которых экспорт услуг железнодорожного 
транспорта сложился в размере 144,4 млн. 
долларов США. Наиболее масштабными ин-
вестиционными проектами являются электри-
фикация железнодорожных линий в рамках 
IX Общеевропейского транспортного кори-
дора, реконструкция логистического центра 
на станции Колядичи под Минском – важного 
звена на пути следования поезда комбиниро-
ванного транспорта «Викинг».

— Открытие представительства АО «Ли-
товские железные дороги» в Беларуси — 
очередной результат углубления экономи-
ческого сотрудничества между нашими 
странами, — подчеркнул глава представи-
тельства Владимир Дервенков. — Упроче-
ние контактов между железнодорожными 
администрациями Литвы и Беларуси будет 
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способствовать улучшению качества услуг, 
совершенствованию тарифной политики, ре-
шению многих совместных стратегических 
проектов. Это одна из основных целей соз-
дания представительства в Республике Бе-
ларусь.

Генеральный директор АО «Литовские 
железные дороги» Стасис Дайлидка, обра-
тил внимание, что сегодня поступательно 
развиваются несколько совместных проек-
тов.

— Работа представительства будет на-
правлена на увеличение грузовых и пас-
сажирских потоков в обоих направлениях, 
координацию потребностей в перевозке 
грузов крупных белорусских предприятий, 
развитие контейнерных перевозок, ускоре-
ние оформления грузов на границе, продви-
жение грузов в Таможенный союз и Единое 
экономическое пространство, — отметил 
Стасис Дайлидка.

Коллегу поддержал начальник Белорус-
ской железной дороги Владимир Морозов, от-
метив, что роль представительства видится 
в продвижении и ускорении реализации пла-
нов, которые осуществляются или намечены 
администрациями железных дорог Беларуси 
и Литвы.

— Только при взаимопонимании можно 
достичь положительного результата, — уве-
рен В. Морозов. — Нам предстоит совмест-
но сделать все возможное для того, чтобы 
транспортные издержки были минимальными, 
чтобы путешествие по железной дороге было 
комфортным и безопасным. Совместный про-
ект «Викинг», десятилетие которого мы недав-
но отметили, подтверждает, что это вполне 
осуществимо. Сегодня подобные проекты об-
суждаются и прогнозируются. Сотрудниче-
ство в их осуществлении будет способствовать 
развитию инфраструктуры, электрификации 
участков наших дорог. Это будет также поло-
жительным наглядным примером для админи-
страций других железных дорог в открытии 
своих представительств с целью укрепления 
сотрудничества, что позволит, в том числе, 
оперативно устранять какие-то шероховатости 
для грузовладельцев и товаропроизводителей 
по транспортному сообщению.

Определяя перспективы перевозок грузов, 
АО «Литовская железная дорога» планирует 
нарастить объемы в направлении Восток-Запад 
на 5–10 млн. т, Север-Юг — 10–15 млн. т. По-
тенциал роста объемов перевозки между-
народных грузов до 2030 г. определен в 20 
млн. т в год. Беларусь на этих направлениях 
является важным стратегическим партнером, 
поскольку на долю нашей страны приходится 
треть в общем объеме. 

ОГРАНИЧЕНИЕ ПО 
МНОГОСТОРОННИМ 
РАЗРЕШЕНИЯМ ЕКМТ 
НА ТЕРРИТОРИИ РФ 
ОСТАЕТСЯ В СИЛЕ

На заседании министров стран(
участниц Международного транс(
портного форума (МТФ) в Лейпциге 
делегация Российской Федерации про(
информировала, что разблокирова(
ние российской квоты ЕКМТ возмож(
но только в случае, если имеющиеся 
территориальные и иные ограничения 
по использованию разрешений ЕКМТ 
будут сняты всеми странами. В част(
ности, рассмотрен вопрос о позиции 
Италии, Австрии, Венгрии, Греции по 
отмене введенных ими ограничений 
в рамках функционирования системы 
ЕКМТ. Состоявшаяся дискуссия по(
казала, что эти страны в настоящее 
время не готовы отказаться от своих 
оговорок. 

Таким образом, российская квота 
разрешений ЕКМТ на 2013 г. остается 
прежней — 67 базовых разрешений.

Напомним, что 4 апреля 2013 г. на 
заседании Рабочей группы по авто(
мобильному транспорту МТФ в Па(
риже по предложению заместителя 
министра транспорта Российской Фе(
дерации Н.А. Асаула было принято ре(
шение снять с 15 мая текущего года 
введенное Россией для иностранных 
перевозчиков ограничение по количе(
ству использования многосторонних 
разрешений ЕКМТ на территории РФ. 
Указанное ограничение предыдущий 
министр транспорта России И.Е. Леви(
тин ввел с 2011 г. с учетом массовых 
обращений российских перевозчиков 
о необходимости устранения избыточ(
ного давления на российский рынок 
со стороны иностранных транспорт(
ных компаний. Введенное ограничение 
не давало возможности перевозчикам 
других стран, независимо от общего 
размера установленной им квоты, ис(
пользовать на российской территории 
разрешения ЕКМТ в количестве, пре(
вышающем уровень в 67 базовых раз(
решений (т.е. с учетом коэффициен(
тов  — не более 670 штук).
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ПРОФЕССИОНАЛЬНАЯ 
ПОДГОТОВКА ЛОГИСТОВ

 Предполагается, что к 2015 г. доля 
логистических услуг в общем объеме ВВП 
Беларуси составит не менее 20%. Для до-
стижения намеченного строятся логи-
стические центры, реконструируются 
республиканские автомобильные дороги, 
развивается придорожный сервис и погра-
ничная инфраструктура. Однако есть еще 
один важный фактор — высококвалифи-
цированные кадры. Их дефицит сегодня 
ощущается не только в Беларуси, но и во 
всех странах СНГ, и потребность в дипло-
мированных специалистах-логистах будет 
только расти.

В Беларуси более трех тысяч фирм и ин-
дивидуальных предпринимателей, которые 
активно занимаются транспортом и логисти-
кой. Крупные компании, логистические про-
вайдеры, предприятия производственного 
сектора и сферы услуг создают собственные 
складские комплексы, грузовые терминалы, 
транспортно-логистические центры. Для их 
эффективной деятельности необходимы высо-
коквалифицированные специалисты в области 
логистического управления с широким спек-
тром знаний по логистике, информационным 
системам и технологиям в логистике, матема-
тическому аппарату логистики и другим дис-
циплинам.

Спрос порождает предложение
Подготовка дипломированных логистов 

в высших учебных заведениях Республики 
Беларусь начата с открытием в 2005 г. специ-
альности «Логистика». Сегодня ее осущест-
вляют Белорусский государственный эко-
номический университет, Институт бизнеса 
и менеджмента технологий БГУ, Междуна-
родный университет «МИТСО» и его филиалы 
в Витебске и Гомеле, Полоцкий государствен-
ный университет, Белорусский торгово-
экономический университет потребкоопе-
рации. В текущем году будет осуществлен 
первый набор на специальность «Логистика» 
в Брестском государственном техническом 
университете.

В 2009 г. была открыта еще одна спе-
циальность логистического профиля — 
«Транспортная логистика» с двумя специа-
лизациями — «Автомобильный транспорт» 
и «Железнодорожный транспорт». Подго-
товку по специальности «Транспортная ло-
гистика» (специализация «Автомобильный 
транспорт») осуществляют Белорусский 
национальный технический университет, 
Гродненский государственный универси-
тет им. Янки Купалы. По специализации 
«Железнодорожный транспорт» подготовку 
ведет Белорусский государственный уни-
верситет транспорта. В 2013 г. будет осу-
ществлен первый набор на специальность 
«Транспортная логистика» (специализация 
«Автомобильный транспорт») в Белорусско-
Российском университете, Минском инсти-
туте управления и Белорусском институте 
правоведения.

С 2012 г. в Институте бизнеса и менед-
жмента технологий БГУ открыта магистра-
тура по специальности «Управление логисти-
ческими системами». По окончании обучения 
выдается диплом государственного образца 
с присвоением квалификации «Магистр логи-
стики».

Подготовка кадров логистического профи-
ля в средних специальных учреждениях об-
разования Республики Беларусь не осущест-
вляется в силу отсутствия соответствующих 
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Дмитрий Курочкин,
преподаватель 
кафедры экономики 
и управления 
Могилевского 
государственного 
университета 
им. А.А. КулешоваОбучение
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государственных образовательных стандар-
тов среднеспециального образования. Для 
сравнения, в России в 2010 г. был принят фе-
деральный государственный образовательный 
стандарт среднего профессионального обра-
зования «Операционная деятельность в логи-
стике» и сейчас только в Москве подготовку 
логистов среднего звена осуществляют более 
20 колледжей.

На спрос оперативно отреагировала 
и сфера переподготовки. Профессиональная 
переподготовка специалистов на базе выс-
шего образования по специальности «Логи-
стика» осуществляется Институтом бизнеса 
и менеджмента технологий БГУ, Белорус-
ским государственным экономическим уни-
верситетом, Международным университетом 
«МИТСО», Белорусским национальным тех-
ническим университетом, Гродненским го-
сударственным университетом им. Янки Ку-
палы, Белорусским торгово-экономическим 
университетом потребкооперации, ГУО «Ка-
дры индустрии».

Кроме того, множество частных образова-
тельных центров проводят курсы и семинары 
по отдельным направлениям логистики, что 
позволяет слушателям приобрести определен-
ные знания и навыки по конкретной теме или 
направлению логистической деятельности. 
Например, Центр «БАМЭ-Экспедитор» осу-
ществляет повышение квалификации специа-
листов по курсам «Логистика», «Транспортно-
экспедиционная деятельность», «Организация 
и выполнение международных автомобильных 
перевозок грузов».

Когда в понятиях согласья нет
Учебные заведения Республики Беларусь 

вполне способны выполнить задачу подготов-
ки высококвалифицированных кадров для ло-
гистической отрасли страны. Однако здесь 
имеется ряд проблем.

Первая и основная — не достаточно высо-
кое качество преподавания логистики в выс-
ших учебных заведениях. Из-за нехватки пре-
подавателей логистики осуществляют данный 
процесс молодые преподаватели, не имеющие 
ученой степени и опыта в данном профиле. Ду-
мается, что доверять преподавание логистики 
и специальных дисциплин преподавательскому 
составу без ученой степени следует только 
при наличии опубликованных научных статей 
по логистике в журналах, рецензируемых ВАК. 
Данная проблема станет еще более актуальной 
в случае открытия подготовки логистов в сред-
них специальных учреждениях образования.

Актуально, конечно же, и приглашение для 
преподавания дисциплин логистического про-
филя практиков сферы логистики. Однако не 

каждый практик способен работать с аудито-
рией и показать высокий уровень проведения 
лекционных и семинарских занятий.

Проблема также в недостатке качествен-
ной учебной литературы по логистике, что 
отражается на уровне преподавания дисци-
плин логистического профиля. Если по дис-
циплине «Логистика», например, имеется 
профессиональная отечественная литерату-
ра, то дисциплины по логистике складиро-
вания, управлению транспортировкой, управ-
лению запасами, аутсорсингу в логистике 
не обеспечены качественными учебными по-
собиями белорусских авторов. Кроме того, 
большинство учебных пособий по логистике, 
изданных в Беларуси, воспроизводят толь-
ко теоретические положения современной 
логистики, не учитывая государственные 
стандарты в области логистики и логистиче-
ской инфраструктуры, нормативные право-
вые акты, современные тенденции развития 
отечественной логистики. Поэтому насущной 
видится задача активизации процесса разра-
ботки качественных вузовских учебников по 
дисциплинам логистического профиля для 
специальностей «Логистика» и «Транспорт-
ная логистика», а при открытии соответствую-
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и о некоторых других терминах, например, 
«распределительная логистика», «складская 
логистика», «закупочная логистика». Ведущие 
университеты России признают упоминания 
данных терминов некорректными и указыва-
ют на корректность формулировок «логистика 
распределения», «логистика складирования», 
«логистика снабжения».

Многие типовые программы по отдельным 
направлениям логистики, например, «распре-
делительная логистика», «транспортная логи-
стика», разработанные белорусскими универ-
ситетами, также нуждаются в корректировке. 
При этом, возможно, следует обратить вни-
мание на аналогичные программы ведущих 
университетов России, являющихся лидерами 
в подготовке логистов — НИУ-ВШЭ, СПбГУ, 
ИНЖЭКОН.

Нельзя не обратить внимания на слабую 
математическую подготовку будущих бело-
русских логистов. В России, напротив, вся ло-
гистика «завязана» на математике, экономико-
математических методах и моделях и их 
применении в логистической деятельности. 
Данная тенденция прослеживается и в дис-
сертационных исследованиях по логистике 
аспирантов НИУ-ВШЭ, СПбГУ, ИНЖЭКОН. 
В подготовке логистов белорусским учеб-
ным заведениям следовало бы больше внима-
ния уделять математическим дисциплинам, 
экономико-математическим методам и моде-
лям, имитационному моделированию, приме-
няемым в практической деятельности логи-
ста.

Не достаточно внимания в подготовке 
логистов в нашей республике уделяется 
и изучению современных информационно-
компьютерных систем и программных при-
ложений поддержки логистики — SAP AG 
(SAP\ERP, SAP APO, SAP SCM), Oracle (Oracle 
E-Business Suite, Oracle SCM), Microsoft (MS 
Dynamics AX, Dynamics NAV), IBM. В этой 
связи видится необходимым создание в ву-
зах, осуществляющих подготовку логистов, 
проектно-учебных лабораторий, компьютер-
ных классов с соответствующим программ-
ным обеспечением. Ведь подготовка опти-
мального маршрута в «ручном» режиме — это 
вчерашний день.

Отдельные высшие учебные заведения, 
осуществляющие подготовку логистов, заклю-
чают договора о сотрудничестве, открыли фи-
лиалы кафедр на крупных производственных 
предприятиях, в логистических компаниях. 
Международным университетом «МИТСО» 
открыты филиалы кафедры логистики на базе 
группы компаний «Алютех» и ОАО «Управля-
ющая компания холдинга «Горизонт». Инсти-
тут бизнеса и менеджмента технологий БГУ 

щих специальностей в средних специальных 
учреждениях образования — пособий и для 
сферы подготовки логистов среднего звена. 
При этом отечественная литература должна 
быть адаптирована к нашим реалиям, учиты-
вать особенности правового регулирования 
логистической деятельности в Республи-
ке Беларусь и требования государственных 
стандартов в области логистики.

Еще одна проблема увязана с отсутстви-
ем научно обоснованной терминологии ло-
гистики. На сегодняшний день существует 
более 100 определений термина «логистика». 
В отечественных изданиях нет системности 
в плане терминологии. Зачастую авторы дают 
совершенно противоположные формулировки 
одних и тех же терминов, а некоторые из них 
и вовсе не корректны.

При посещении научных конференций по 
логистике в таких высших учебных заведе-
ниях, как Национальный исследовательский 
университет Высшая школа экономики (НИУ-
ВШЭ), Санкт-Петербургский государственный 
университет (СПбГУ), Санкт-Петербургский 
государственный инженерно-экономический 
университет (ИНЖЭКОН) и др., автор не раз 
обращал внимание на несоответствие отече-
ственной терминологии логистики терминоло-
гии, применяемой в ведущих университетах 
России. Так, упоминание термина «транс-
портная логистика» в НИУ-ВШЭ считается 
некорректным, на что указывается даже на 
защитах диссертаций в этом университете 
(корректным считается термин «управление 
транспортировкой»). У нас же термин «транс-
портная логистика» употребляется во многих 
отечественных учебных пособиях и даже изда-
ются пособия с таким названием, что, прежде 
всего, связано с наличием одноименной типо-
вой программы. То же самое следует сказать 



ческого консалтинга). Тому есть реальные 
примеры. Международный центр логистики — 
структурное подразделение НИУ-ВШЭ — на 
сегодняшний день является ведущим центром 
в СНГ по повышению квалификации специали-
стов по логистике для промышленных ком-
паний, предприятий торговли, логистических 
провайдеров, а также преподавателей логи-
стики. Кроме того, центр ведет интенсивную 
консалтинговую деятельность, разрабатыва-
ет логистические проекты, как по заданию 
государственных органов управления, так 
и для различных компаний. В Высшей школе 
менеджмента Санкт-Петербургского госу-
дарственного университета с целью развития 
образовательных программ и поддержки при-
кладных научных исследований в сфере меж-
дународной логистики и управления цепями 
поставок открыт Центр международной логи-
стики и управления цепями поставок.

Перечисленные проблемы оказывают наи-
большее влияние на качество подготовки 
логистов в Республике Беларусь. Также це-
лесообразна разработка образовательного 
стандарта среднего специального образова-
ния по специальности «Логистика», при этом 
он должен соотноситься с соответствующим 
стандартом высшего образования, чтобы 
у учащегося была возможность продолжить 
обучение в университете по аналогичной спе-
циальности.  

сотрудничает с международной компанией 
Apply Logistic, РУП «МТЗ», ООО «Белинтер-
транс», Международным центром логисти-
ки НИУ-ВШЭ, ОАО «Торгово-логистический 
центр «Озерцо-логистик»». Филиал кафедры 
«Экономика и логистика» Белорусского на-
ционального технического университета от-
крыт на базе ООО «Белинтертранс». И всё 
же сегодня недостаточна связь науки с про-
изводством. Высшим учебным заведениям, 
осуществляющим подготовку логистов, сле-
довало бы активизировать открытие филиа-
лов кафедр на предприятиях республики, где 
и проводить практические занятия. При этом 
договора о сотрудничестве должны реально 
работать, а не сводится только к «бумажно-
му» взаимодействию по принципу — «подпи-
сали и забыли». В Беларуси 11 действующих 
логистических центров, и хочется надеяться, 
что они откроют свои двери перед универси-
тетским сектором, чтобы студенты могли про-
ходить практику, приобретать опыт работы, 
пополнять багаж знаний непосредственно на 
производстве.

Уже сейчас необходимо открытие при выс-
ших учебных заведениях Республики Бела-
русь научно-практических и международных 
центров логистики, которые бы работали по 
принципу самофинансирования и выполняли 
исследования в области логистики, занима-
лись оказанием услуг консалтинга (логисти-

41К О М П А С  Э К С П Е Д И Т О Р А  И  П Е Р Е В О З Ч И К А  3 ’ 2 0 1 3 41ОБУЧЕНИЕw w w . b a i f . b y  —  с а й т  Ц е н т р а  « Б А М Э - Э к с п е д и т о р »



42 К О М П А С  Э К С П Е Д И Т О Р А  И  П Е Р Е В О З Ч И К А  3 ’ 2 0 1 3 w w w . b a i f . b y  —  с а й т  Ц е н т р а  « Б А М Э - Э к с п е д и т о р »

СТАНДАРТЫ
ТРЕБОВАНИЙ

 В республике 11 действующих ло-
гистических центров и поступательно 
развивается строительство новых. Также 
расширяется качество предоставляемых 
логистических услуг и уже появились 

первые 3PL- и 4 PL-провайдеры. Предсто-
ит сформировать единые методологиче-
ские подходы в понимании роли и задачи 
логистических операторов, функциональ-
ных обязанностей персонала логистиче-
ских центров, рациональных способов 
управления материальными потоками 
и связанными с ними информационными, 
финансовыми и иными функциями.

В погоне за «брендовым» именем субъекты 
хозяйствования, осуществляющие отдельные 
(фрагментарные или узкокорпоративные) функ-
ции, например, транспортно-экспедиционное 
обслуживание, закупку или продажу товара, 
складскую обработку или таможенное посред-
ничество, именуют себя «логистическим опе-
ратором» или «логистическим провайдером», 
тем самым дискредитируя суть логистики 
как науки об управлении цепями поставок от 
производителя до потребителя, как науки по 
минимизации издержек на всем пути следо-
вания товара.

До недавнего времени в Беларуси не ре-
гламентировался перечень видов логисти-
ческих услуг, не был очерчен круг функ-

Логистика

Валерий Козлов,
старший преподава-
тель кафедры логи-
стики Международ-
ного университета 
«МИТСО», член Все-
мирного общества 
инженеров-логистов
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циональных обязанностей логистического 
оператора, не была создана методология 
оценки процесса логистической деятель-
ности субъекта хозяйствования. В прошлом 
году была создана рабочая группа из пред-
ставителей государственных органов, 
бизнес-сообщества, академических и науч-
ных кругов для разработки методики (СТБ) 
оценки деятельности субъектов хозяйствова-
ния и критериев требований к специалистам, 
оказывающим услуги в области маркетинго-
вой, закупочной, транспортной, таможенной, 
складской, промышленной, сбытовой, финан-
совой и информационной логистики. Преду-
сматривается, что в дальнейшем по данно-
му документу будут строиться собственные 
корпоративные программы развития в логи-
стических компаниях, проводиться сертифи-
кация и прочее.

В республике уже имеется государствен-
ный стандарт 2306-2013 «Услуги логистиче-
ские. Общие требования и процедура серти-
фикации», который прошел тест-апробацию 
в логистической компании DB Shenker-BY, 
в логистическом центре «Королев Стан» 
и вступит в силу. Эксперты Группы высокого 
доверия Всемирного банка дали наивысшую 
оценку данному стандарту и рекомендовали 
его к применению в странах с переходной 
экономикой.

Важным этапом развития деятельности 
логистических операторов является повыше-
ние компетентности персонала. Поэтому, па-
раллельно с упомянутым стандартом велась 
работа по созданию СТБ «Логистическая дея-
тельность. Общие требования к компетентно-
сти и порядку аттестации персонала логисти-
ческого оператора». В его основу заложены 
самые передовые методики и программы 
оценки компетентности, принятые рядом 
международных логистических организаций 
и компаний, например, Европейской логисти-
ческой ассоциацией, Советом профессиона-
лов в области управления цепями поставок, 
Всемирным Обществом инженеров-логистов, 
корпорацией VOLVO и др.

Данный стандарт разработан впервые на 
территории СНГ и устанавливает общие тре-
бования к знаниям, навыкам и умениям логи-
стов операционного/контролирующего, стар-
шего и стратегического уровней иерархии 
менеджмента. Таким образом, будет опре-
делен единообразный принцип подготовки 
специалистов-логистов в учебных заведениях 
всех ступеней, а логистические операторы 
получат возможность проводить объективную 
и правомерную процедуру аттестации физи-
ческих лиц на логистическую компетент-
ность.

Этот принцип уже нашел свое отраже-
ние в практической работе. Международный 
университет «МИТСО» совместно с мини-
стерством торговли и министерством транс-
порта и коммуникаций разработал трех-
месячный курс повышения квалификации 
топ-менеджмента «Логистика и управление 
цепями поставок в товаропроводящих сетях». 
Обучение основано на учебных программах 
Высшего института логистики Университе-
та Гавра и Высшей международной коммер-
ческой школы ESIDEC (г. Мец, Франция), 
а оценку знаний будут определять в контек-
сте постулатов СТБ «Логистическая деятель-
ность. Общие требования к компетентности 
и порядку аттестации персонала логистиче-
ского оператора».

***

Внедрение в экономическую модель 
государства передовых логистических 
и коммуникационных технологий позво-
лит максимально задействовать потенциал 
транспортно-экспедиционных, промышлен-
ных и логистических предприятий Республи-
ки Беларусь, привлечь прямые инвестиции 
и существенно увеличить поступления в бюд-
жет страны от деятельности логистических 
операторов.
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Обзор        судебной практики 
Оксана Шинкевич, 
юрист

ЧТО НАПИСАНО
ПЕРОМ…

 В соответствии с п.1 ст.402 Граж-
данского кодекса Республики Беларусь 
(далее — ГК) договор считается заклю-
ченным в момент согласования всех су-
щественных условий по нему. Таким 
образом, он может признаваться неза-
ключенным в случае несогласования 
какого-либо условия, являющегося (при-
знаваемого) существенным. К таковым 
относятся условия, которые являясь не-
обходимыми и достаточными для заклю-
чения договора-сделки, формируют су-
щество договорного правоотношения.

В письменной форме
Договор между субъектами хозяйство-

вания — перевозчиком и владельцем гру-
за (заказчиком перевозки) — необходимо 
заключить в письменной форме, хотя пря-
мого указания на это транспортное зако-
нодательство не содержит, и указывает на 

подтверждение заключения договора пере-
возки составлением товарно-транспортной 
накладной установленного образца. Руко-
водствуясь этим, зачастую при выполнении 
разовой услуги стороны считают, что нет 
необходимости в письменной форме догово-
ра перевозки и на практике, передавая груз 
перевозчику, грузовладелец ограничивается 
составлением CMR-накладной или товарно-
транспортной накладной.

В случае наступления спорных ситуаций 
наличие надлежаще оформленной накладной 
вызывает больше вопросов, чем ответов. И не 
всегда этот документ является «арбитром» 
при выяснении отношений.

Давайте рассмотрим аргументы, почему 
договор перевозки все же необходимо за-
ключать в простой письменной форме.

В соответствии со ст. 739 ГК по договору 
перевозки перевозчик обязуется доставить 
груз отправителя в пункт назначения и вы-
дать получателю, за что получает установ-
ленную плату. Исходя из определения дого-
вора перевозки груза, можно сделать вывод, 
что в договоре должны быть обязательно 
отраженны существенные условия, без кото-
рых такой договор может быть признан неза-
ключенным:

 предмет договора;
 наименование и количество груза;
 срок перевозки; 
 пункты отправления и назначения;
 размер провозной платы;
 наименование грузоотправителя и грузо-

получателя;
 иные условия, признанные таковыми в со-

ответствии с транспортными уставами и кодек-
сами.

Безусловно, при заполнении и оформлении 
накладных указываются сведения не только 
о грузе, транспортном средстве, но и неко-
торые особенности выполнения перевозки. 
Например, отмечается дата и время начала 
ее осуществления, сроки прибытия автомо-
биля под загрузку/разгрузку, время, которое 
простояла машина под загрузкой/разгруз-
кой, и прочая необходимая информация. Од-
нако в накладных не указан, например, раз-
мер провозной платы, сроки оплаты услуги 
перевозчика, штрафные санкции (их размер 
и порядок уплаты при нарушении условий 
договора), не оговорены также иные условия, 
предшествующие перевозке — сроки подачи 
автомобиля под загрузку, требования к под-
вижному составу, согласование маршрута 
и особенности выполнения конкретной пере-
возки и т.д.

Все эти исходные данные необходимы для 
нормальной работы сторон по договору пере-
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возки и поэтому должны быть согласованы 
и выполняемы сторонами.

Кроме того, транспортное законодатель-
ство, регулируя порядок выполнения пере-
возок грузов автомобильным транспортом, 
по многим вопросам содержит отсылочные 
нормы к договорным отношениям сторон. 
Так, ст. 7 Закона РБ от 05.05.1998 № 140-З 
«Об основах транспортной деятельности» 
предусматривает право перевозчика отка-
заться от выполнения перевозки при наруше-
нии заказчиком услуг существенных условий 
договора. Аналогичное право ст.8 Закона 
о транспортной деятельности предоставляет 
и заказчику.

Положения Правил автомобильных пере-
возок грузов, утвержденных постановлением 
Совета Министров Республики Беларусь от 
30.06.2008 № 970, для решения многих вопро-
сов, возникающих в ходе выполнения процесса 
перевозки, также ориентируются на договор-
ное право.

Поэтому, письменная форма заключе-
ния договора перевозки, наряду с состав-
лением транспортных накладных — необ-
ходима.

Что же касается формы договора между-
народной перевозки груза, то ГК однознач-
но говорит о том, что внешнеэкономическая 
сделка, хотя бы одним из участников кото-
рой является юридическое лицо Республики 
Беларусь, совершается независимо от ме-
ста заключения сделки в письменной форме 
(ст. 1116 ГК).

Кроме того, если простая письменная фор-
ма такого договора не соблюдена, то сдел-
ка может быть признана недействительной 
(ст. 163 ГК). 

Существенные условия
Напомним, что если между сторонами 

в требуемой форме (в нашем случае — в пись-
менной форме) достигнуто соглашение по 
всем существенным условиям договора, то 
такой договор считается заключенным (п.1 
ст. 402 ГК). Существенными являются условия 
о предмете договора, условия, которые на-

званы в законодательстве как существенные 
для договоров данного вида, а также все те 
условия, относительно которых по заявлению 
одной из сторон должно быть достигнуто со-
глашение.

Как указывалось выше, к существенным 
условиям договора перевозки груза граж-
данское законодательство относит: пред-
мет договора, наименование и количество 
груза (судебная практика исходит из того, 
что предмет договора перевозки считается 
согласованным при наличии в нем условий 
о виде груза, его весе, объеме и услови-
ях его перевозки); срок перевозки; пункты 
отправления и назначения; размер провоз-
ной платы; наименование грузоотправителя 
и грузополучателя. Законодательство, регу-
лирующее порядок осуществления внешне-
экономической деятельности дополнительно 
требует предусмотреть во внешнеторговом 
договоре не только стоимость, но и условия 
расчета.

Признание сделки незаключенной
В судебной практике достаточно часто 

происходят ситуации, в результате которых 
договор признается незаключенным. Это мо-
жет привести к тому, что к договору не по-
лучится применить стандартные методы за-
щиты.

Общее правило: договор вступает в силу 
с момента его заключения, и именно тогда 
он становится обязательным для выполнения. 
До того момента, пока договор не будет за-
ключен, его можно считать недействитель-
ным и незаключенным, ведь никаких обя-
занностей и прав для сторон он не создает. 
Следовательно, нельзя заставить заказчика 
исполнить условия незаключенного договора, 
поскольку он не порождает прав и обязанно-
стей для сторон.

Если договор признается незаключенным, 
то по нему невозможно требовать: уплаты 
основного долга, руководствуясь нормами 
договорного права, поскольку к такому до-
кументу они не применяются; взыскания до-
говорных пеней, неустоек или штрафов из-за 
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ненадлежащего исполнения условий согла-
шения.

К незаключенным договорам не приме-
няются такие способы защиты прав лица, 
как признание недействительности сделки 
или применение последствий ее недействи-
тельности, так как недействительным при-
знается только тот договор, который был 
заключен.

Из судебной практики
Перевозчик обратился в суд с иском 

к экспедитору о взыскании задолженности 
за оказанные транспортные услуги. Своим 
решением суд первой инстанции удовлетво-
рил исковые требования частично, взыскав 
задолженность с экспедитора в пользу пере-
возчика.

Суд исходил из следующего. Перевозчик 
выполнил для экспедитора автотранспорт-
ные услуги, что подтверждено транспорт-
ными накладными, счетами-фактурами, под-
писанными сторонами. После получения от 
перевозчика претензии экспедитор частично 
погасил долг. Таким образом, у экспедито-
ра, принявшего оказанные услуги, возникло 
обязательство по оплате полученного. Общая 
сумма задолженности экспедитором не оспо-
рена.

Учитывая, что ответчиком в добровольном 
порядке задолженность не погашена, суд 
первой инстанции удовлетворил иск.

Экспедитор, не согласившись с принятым 
судебным актом, обратился в апелляционную 
инстанцию с жалобой, в которой просит от-
менить принятый судебный акт в связи с на-
рушением норм материального права. Он 
указал, что между сторонами договор пере-
возки груза в виде отдельного документа не 
заключался и, соответственно, срок опла-

ты экспедитором оказанных транспортных 
услуг не согласовывался. В связи с этим он 
считает, что условие договора о порядке рас-
четов не согласовано сторонами, а, следова-
тельно, на момент вынесения оспариваемого 
решения срок по оплате транспортных услуг 
не наступил.

Апелляционный суд не согласился с та-
ким заявлением, указав, что Гражданский 
кодекс регулирует такое существенное усло-
вие договора перевозки, как провозная пла-
та. Вместе с тем, порядок расчета стоимо-
сти предоставленных транспортных услуг 
экспедитором не оспаривается, о чем сви-
детельствуют подписанные представителем 
ответчика счета-фактуры и транспортные 
накладные. В связи с этим ссылка заявителя 
на указанную норму как на основание своего 
довода о не наступлении срока оплаты ока-
занных ему истцом транспортных услуг яв-
ляется необоснованной.

Порядок оплаты провозных платежей 
определяется действующими на соответству-
ющем виде транспорта правилами, а если та-
ковые отсутствуют, то соглашением сторон. 
Сторонами и действующими в соответству-
ющем виде транспорта правилами порядок 
оплаты не определен. В случаях, когда обя-
зательство не предусматривает срок его ис-
полнения и не содержит условий, позволяю-
щих определить этот срок, оно должно быть 
исполнено в разумный срок после возникно-
вения обязательства.

Апелляционный суд признал истекший 
срок с момента исполнения истцом своего 
обязательства перед ответчиком до момента 
обращения истца в суд с настоящим иском 
разумным для предъявления указанных тре-
бований.

Решение суда первой инстанции является 
законным и обоснованным.

***

Судебная практика не указывает, что усло-
вие об ответственности сторон за нарушение 
договорных обязательств является существен-
ным условием договора. Однако, если при на-
правлении предложения о заключении догово-
ра одна из сторон укажет, что данное условие 
должно считаться существенным, то его со-
гласование также может повлиять на судьбу 
договорных отношений. Признать договор не-
заключенным может суд. Конечно, невозмож-
но заранее предвидеть его решение и мнение 
относительно той или иной ситуации. Именно 
поэтому, вы должны внимательно отнестись 
к тексту предложенного к заключению дого-
вора. 
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Дороги
ВЕСОГАБАРИТНЫЙ 
КОНТРОЛЬ

 Функции контроля и посты весогабарит-
ного контроля на автомобильных дорогах на-
ходятся в ведении Транспортной инспекции. 
В настоящее время весогабаритный контроль 
осуществляется в автодорожных пунктах про-
пуска через государственную границу Респу-
блики Беларусь и на автомобильных дорогах 
на специально обозначенных дорожными зна-
ками стационарных и передвижных постах. 
Функционирует 10 стационарных постов ве-
согабаритного контроля в пунктах пропуска 
через государственную границу Республики 
Беларусь, а также 4 стационарных и 7 пере-
движных постов на автомобильных дорогах. 
Кроме того, на трех пунктах пропуска осу-
ществляется документальный весогабарит-
ный контроль.

На стационарных постах установлено 
25 различных типов весоизмерительного обору-
дования. Прохождение контроля оформляется 
проставлением на транспортных документах, 
предъявляемых владельцем транспортного 
средства, отметки Транспортной инспекции.

С целью оперативного решения вопро-
сов по оформлению специальных разреше-
ний в выходные и праздничные дни (с 9.00 до 
18.00) необходимые извещения с постов кон-
троля Транспортной инспекции направляются 
дежурному РУП «Белдорцентр» по тел./факсу 
(017) 208-67-78/208-86-50 для принятия реше-
ния о пропуске ТКТС и выдаче специальных 
разрешений.

В настоящее время допустимая общая мас-
са прицепных автопоездов установлена в зави-
симости от несущей способности автомобиль-
ных дорог и количества осей транспортного 
средства. 

ПОСРЕДСТВОМ 
ЭЛЕКТРОННОЙ СИСТЕМЫ

 Вступило в силу постановление Совета 
Министров Республики Беларусь от 30 апреля 
2013 №340 «Об утверждении Положения о по-
рядке взимания платы за проезд транспортных 
средств по платным автомобильным дорогам 
Республики Беларусь и внесении дополнений 
и изменений в некоторые постановления Со-
вета Министров Республики Беларусь» (заре-
гистрировано в НРПА РБ 07.05.2013 №5/37221). 
Документом урегулирован порядок взимания 
платы, закреплен перечень платных дорог, на 
которых с 1 июля 2013 г. взимается плата за 
проезд транспортных средств посредством 
электронной системы, и перечень расчетных 
сегментов платных дорог.

Информация о порядке пользования плат-
ными дорогами публикуется на русском и ан-
глийском языках на сайте ГУ «Белавтострада» 
(http://www.beltoll.by), а также предоставляет-
ся в пунктах обслуживания (пограничных пун-
ктах обслуживания) по требованию пользова-
телей платной дороги. 

ЛЕТНИЕ ОГРАНИЧЕНИЯ 
ДВИЖЕНИЯ

  С 1 июня по 31 августа в Российской 
Федерации действуют ограничения движения 
транспортных средств, осуществляющих пе-
ревозки тяжеловесных грузов по автомобиль-
ным дорогам общего пользования федерально-
го значения с асфальтобетонным покрытием, 
при значениях дневной температуры воздуха 
свыше 32 0С по данным Федеральной службы 
по гидрометеорологии и мониторингу окру-
жающей среды.

 Согласно постановлению министерства 
транспорта и коммуникаций Республики Бе-
ларусь №4 от 25.02.2013, с 20 мая по 31 авгу-
ста в дневное время суток (с 11.00 до 21.00 
включительно) при температуре воздуха 
выше 25 0С ограничивается движение транс-
портных средств с нагрузкой на одиночную 
ось более 6 т по республиканским автомо-
бильным дорогам с асфальтобетонным по-
крытием. Движение указанного автотран-
спорта разрешено в ночное время с 21.00 
вечера до 11.00 утра.  
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В КАКОЙ ВАЛЮТЕ 
РАССЧИТЫВАТЬСЯ?

 В практике международных авто-
мобильных перевозок и экспедирования 
грузов нередки случаи спорных ситуа-
ций выбора валюты при осуществлении 
расчетов между сторонами договора пе-
ревозки. Наш эксперт дает пояснения по 
наиболее часто возникающим вопросам.

Компания-экспедитор резидент Республи-
ки Беларусь заключила договор перевозки 
с литовским перевозчиком. Какую валюту 
при расчетах между сторонами договора 
можно использовать?

Согласно ст. 3 закона Республики Беларусь 
от 22.07.2003 №226-З «О валютном регулирова-
нии и валютном контроле» при осуществлении 
расчетов между резидентами и нерезидентами 
выбор валюты расчетов производится с учетом 
норм международных договоров Республики 
Беларусь.

Правила проведения валютных операций, 
утвержденные постановлением правления На-
ционального банка Республики Беларусь от 
30.04.2004 №72, разрешают при расчетах с не-

резидентами использовать белорусский рубль, 
а также иностранную валюту, официальный 
курс белорусского рубля к которой установлен 
Национальным банком.

Двусторонним соглашением между Нацио-
нальным банком РБ и Банком Литвы об органи-
зации расчетов от 24.11.2000 резидентам этих 
стран разрешено проводить расчеты в нацио-
нальных валютах Республики Беларусь и Ли-
товской Республики, а также в той иностран-
ной валюте, которую определили стороны 
договора.

Таким образом, для юридических лиц и ин-
дивидуальных предпринимателей резидентов 
РБ при расчетах с литовским партнером могут 
быть использованы литовский лит, белорус-
ский рубль, свободно конвертируемые валюты 
и иные валюты, официальные курсы белорус-
ского рубля к которым установлены Нацио-
нальным банком Республики Беларусь.

Перечень свободно конвертируемых валют 
установлен постановлением правления Нацио-
нального банка РБ от 20.08.2001 №208. К ним 
относятся: австралийский доллар, фунт стер-
лингов, форинт, датская крона, доллар США, 
евро, новый израильский шекель, исландская 
крона, канадский доллар, новозеландский дол-
лар, норвежская крона, злотый, СДР, турецкая 
лира, чешская крона, шведская крона, швей-
царский франк, иена.

Заказчик автомобильной перевозки гру-
за отказывается подписать договор, по 
которому предусмотрена оплата услуги 
доставки груза и штрафные санкции за 
нарушение договорных обязательств в ино-
странной валюте, ссылаясь на то, что все 
расчеты между организациями резидента-
ми РБ должны проводиться в белорусских 
рублях. Насколько верны его требования?

В ст. 141 Гражданского Кодекса РБ декла-
рируется, что белорусский рубль является за-
конным платежным средством, обязательным 
к приему по нарицательной стоимости на всей 
территории Республики Беларусь. Однако 
Гражданский Кодекс не исключает случаи, по-
рядок и условия использования иностранной 
валюты.

Пунктом 25 Правил проведения валютных 
операций, утвержденных постановлением прав-
ления Национального банка РБ от 30.04.2004 
№72, разрешается использование иностран-
ной валюты между организациями резиден-
тами при расчетах с транспортными и (или) 
экспедиторскими организациями за перевоз-
ку и (или) экспедирование грузов за пределы 
и из-за пределов Республики Беларусь, за пре-
делами Республики Беларусь, при транзите че-
рез территорию Республики Беларусь. Поэто-
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Вопрос — ответ
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субъектом валютных операций резидентом 
и субъектом валютных операций нерезиден-
том разрешается использование белорусских 
рублей в безналичном порядке — при про-
ведении всех валютных операций; в наличной 
форме — в соответствии с законодательством 
Республики Беларусь.

Экспедитор резидент Латвии перечислил 
на счет перевозчика резидента Республи-
ки Беларусь российские рубли за оказа-
ние услуг по перевозке. Правомерны ли 
такие расчеты?

Денежные обязательства по валютным опе-
рациям между резидентом РБ и нерезидентом 
могут быть выражены и исполнены в иностран-
ной валюте, официальный курс белорусского 
рубля к которой установлен Национальным 
банком (п.24 Правил проведения валютных опе-
раций, утвержденных постановлением правле-
ния Национального банка Республики Беларусь 
от 30.04.2004 №72).

В письме Национального банка Республи-
ки Беларусь от 30 сентября 2004 г. №03-13/111 
«О выборе валюты международных расчетов 
с учетом норм международных договоров Ре-
спублики Беларусь» говорится о том, что при 
осуществлении расчетов между резидентами 
и нерезидентами выбор валюты расчетов про-
изводится с учетом норм международных до-
говоров Республики Беларусь.

Между Национальным банком Республики 
Беларусь и Банком Латвии заключено Согла-
шение об организации расчетов от 07.07.2000, 
в соответствии с которым валюта расчетов 
для юридических лиц и индивидуальных пред-
принимателей договаривающихся сторон — 
латвийский лат, белорусский рубль, свободно 
конвертируемая валюта. В соответствии с по-
становлением правления Национального банка 
Республики Беларусь от 20.08.2001 №208 «О по-
рядке установления официального курса бело-
русского рубля по отношению к иностранным 
валютам» российский рубль относится к огра-
ниченно конвертируемым иностранным валю-
там. Поэтому такие расчеты будут признаны 
противоречащими законодательству.  

му согласование в договоре валюты платежа, 
отличной от белорусского рубля — допустимо.

Если в договоре согласуется использование 
иностранной валюты при расчетах, то эта валю-
та может использоваться при уплате неустойки 
(штрафов, пени). В том случае, когда валютой 
платежа по договору является белорусский 
рубль, оплата штрафных санкций должна быть 
произведена в национальной валюте Республи-
ки Беларусь.

В ходе автомобильной перевозки произо-
шло ДТП, в результате которого груз ча-
стично поврежден. Экспедитор резидент 
РБ оплатил грузовладельцу стоимость по-
врежденного груза и обратился к перевоз-
чику резиденту РБ с требованием о воз-
мещении ущерба в иностранной валюте. 
Можно ли производить возмещение ущер-
ба в иностранной валюте или же он дол-
жен быть оплачен в белорусских рублях?

Обратите внимание на документы, кото-
рые предъявил экспедитор в качестве доказа-
тельства причиненного ущерба. Если расчет 
ущерба был сделан в иностранной валюте 
и экспедитор оплатил ущерб грузовладельцу 
в иностранной валюте, то разрешено провести 
расчет также в иностранной валюте (п.26 Пра-
вил проведения валютных операций, утверж-
денных постановлением правления Националь-
ного банка РБ от 30.04.2004 №72). В случае, 
когда в документах, являющихся основаниями 
для проведения расчета, указан белорусский 
рубль – ущерб должен быть возмещен в бело-
русской валюте.

Перевозчик резидент РБ по договору пе-
ревозки, заключенному с экспедитором 
из Франции, получил белорусские рубли. 
Причем у резидента Франции нет счетов 
в банках Республики Беларусь. Правомер-
ны ли такие расчеты?

Данные расчеты правомерны. В соответ-
ствии с п.23 Правил проведения валютных опе-
раций, утвержденных постановлением правле-
ния Национального банка РБ от 30.04.2004 №72, 
при проведении валютных операций между 
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В ходе работы выставки состоялась Меж-
дународная конференция по транспорту и ло-
гистике. Эксперты обсудили современные 
тенденции развития сотрудничества и модер-
низации в сфере транспорта. Среди ключевых 
тем — развитие транснациональных транс-
портных коридоров, контейнерные перевозки 
в Балтийском регионе, совершенствование 
работы пунктов пропуска, реализация кон-
цепции «одного окна», состояние и проблемы 
рынка международных автоперевозок, безо-
пасность цепей поставок, перспективы конку-
ренции железнодорожного и автомобильного 
транспорта. С докладами выступили руково-
дители транспортных ведомств и отраслевых 
ассоциаций России, Эстонии, Литвы, Латвии 
и Польши.

В рамках конференции прошли тематиче-
ские заседания и дискуссионные круглые сто-
лы, где обсуждались актуальные аспекты раз-
вития транспорта стран Балтийского региона, 
сдерживающие факторы при перемещении 
грузов и товаров через государственные гра-
ницы, проблемы морских и железнодорожных 
перевозок, вопросы по логистике и управле-
нию цепями поставок. Европейская экономи-
ческая комиссия ООН и Евразийская экономи-
ческая комиссия представили серию сессий, 
посвященных опыту и успехам государств-
членов Таможенного союза и Единого эконо-
мического пространства в реализации кон-
цепции «одного окна». Для грузовладельцев 
и перевозчиков, участвующих в конференции, 
была организована специальная сессия для 
проведения индивидуальных переговоров.

Генеральным спонсором выставки «Транс-
Россия» в этом году в пятый раз выступила 
компания «Пласке». 

ТРАНСРОССИЯ(2013
 В Москве прошла 18-я Международ-

ная выставка «ТрансРоссия», на которой 
специалисты в сфере транспорта и логи-
стики обменялись опытом и установили 
новые деловые контакты.

«ТрансРоссия–2013» собрала более 500 
компаний из 27 стран мира. Беларусь, Бель-
гия, Германия, Казахстан, Китай, Латвия, 
Литва, Нидерланды, Польша, Украина, Фин-
ляндия и Эстония были представлены на ней 
национальными павильонами. Почти 80 фирм 
приняли участие впервые.

На 100 кв. м общей площади белорус-
ского павильона были представлены стен-
ды министерства транспорта и коммуни-
каций, БелЖД, РУП «Белаэронавигация», 
ГП «БЕЛИНТЕРТРАНС — транспортно-
логистический центр Белорусской железной 
дороги». Ассоциация «БАМАП» выступила 
единым коллективным стендом, предоста-
вив бизнес-площадку для 40 представителей 
от 23 автотранспортных предприятий. Са-
мостоятельными стендами экспозицию вы-
ставки поддержали ООО «ТЭП «Белгрузав-
тотранс», СООО «Белдортяжтранс», а также 
Центр «БАМЭ-Экспедитор», в экспозиции 
которого были представлены справочные 
и информационные материалы о деятельно-
сти Ассоциации «БАМЭ», выпуски журнала 
«Компас экспедитора и перевозчика», спра-
вочники «Транспорт и логистика Республи-
ки Беларусь» и «Forwarder–2013», учебник 
«Международные автомобильные перевоз-
ки», рекламные буклеты деловых партнеров 
Центра.

На нынешней выставке помимо традици-
онных разделов — транспортные и сопут-
ствующие услуги, логистический сервис, 
транспортная инфраструктура, техниче-
ские средства, финансовые и таможенные 
услуги — впервые была сформирована сек-
ция «Информационные технологии на транс-
порте», объединяющая участников, которые 
представляют свою продукцию и решения 
в области IT-технологий в транспортной от-
расли.
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Алексей Мартынчик

ЧЕРНОМОРСКАЯ 
ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ

 В Одессе прошла международная 
выставка «Интер-ТРАНСПОРТ 2013», ко-
торая стала традиционной площадкой 
обмена передовым опытом и новыми тех-
нологиями в области транспорта, логи-
стики, складского оборудования.

Свою деятельность позиционировали ве-
дущие порты, железные дороги, экспеди-
торские компании, производители оборудо-
вания и техники для портового и складского 
хозяйства, учебные заведения. Белорусские 
участники были представлены мультимедий-
ными стендами министерства транспорта 
и коммуникаций, Белорусской железной до-
роги, Ассоциации «БАМЭ» и Центра «БАМЭ-
Экспедитор», а также экспозицией продук-
ции Минского автозавода.

Проведение выставки дополнялось плот-
ной деловой программой. Ее ключевыми со-
бытиями стали международный семинар ЕЭК 
ООН по единому окну и упрощению торговых 
процедур, круглый стол «зеленая» экономика 
транспортного комплекса, презентация по-
езда комбинированного транспорта «Викинг» 
для железнодорожных контейнерных пере-
возок и День международного экспедито-

ра — ежегодная конференция профессиона-
лов в области транспорта, экспедирования 
и логистики, организатором которой высту-
пила украинская компания АО «Пласке».

В ходе рабочих встреч прошли дискуссии 
по трем блокам вопросов:

 электронный документооборот;
 создание экологически устойчивых 

и безопасных транспортных коридоров;
 основные аспекты профессиональной 

подготовки персонала по стандартам FIATA 
в сфере логистики, экспедирования и управ-
ления цепями поставок.

В обращении к участникам Дня междуна-
родного экспедитора президент FIATA Стэнли 
Лим подчеркнул важность внедрения электрон-
ного документооборота. По итогам презента-
ции заместителя директора РУП «Белтамож-
сервис» Аллы Недосекиной по электронному 
декларированию, участниками положительно 
оценен опыт Беларуси в этой сфере.

При рассмотрении темы профессиональной 
подготовки экспедиторских кадров участники 
конференции обсудили проблему недостаточ-
ного уровня практической квалификации спе-
циалистов экспедиторских и логистических 
компаний. На это, в частности, было обраще-
но внимание в докладе представителя Центра 
«БАМЭ-Экспедитор» (г. Минск) о развитии 
профессионального обучения международных 
экспедиторов. Российская ассоциация экспе-
диторов сообщила о внесении в законодатель-
ный орган законопроекта, предусматривающе-
го в качестве гарантии профкомпетентности 
экспедитора обязательное членство в профес-
сиональной ассоциации, литовская «Линека» — 
о наличии практики проверки кадров на проф-
компетентность и финансовую устойчивость 
при вступлении экспедиторской организации 
в ассоциацию. Базовых единых требований 
к уровню знаний экспедитора и их проверке 
(аттестации) в настоящий момент не имеется 
и президент FIATA призвал к инициативе их 
введения в качестве обязательных.

Презентации Дня международного экс-
педитора размещены на сайте АО «Пласке» 
www.expo-odessa.com. 



БЕЛОРУССКАЯ 
ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ

 8-10 октября в Минске (пр-кт Побе-
дителей, 20/2, Футбольный манеж) прой-
дет Белорусская транспортная неделя. 
Она включает VII Международную спе-
циализированную выставку «Транспорт 
и логистика-2013», II Международную 
специализированную выставку «Логисти-
ческий инжиниринг» и VII Белорусский 
транспортный конгресс.

Белорусская транспортная неделя игра-
ет значимую роль в развитии транспортной 
инфраструктуры и логистической системы 
Республики Беларусь и сопредельных госу-
дарств, содействует привлечению инноваций 
и инвестиций, росту объема международных 
перевозок.

В связи с активным строительством в нашей 
стране логистических центров в рамках Бело-
русской транспортной недели проводится спе-
циализированная выставка «Логистический 
инжиниринг», посвященная технологиям про-
ектирования, строительства и оснащения логи-
стических центров.

В 2012 г. в выставках «Транспорт 
и логистика-2012» и «Логистический ин-
жиниринг» приняли участие более 100 ком-

паний из 12 стран мира — Беларуси, Рос-
сии, Украины, Молдовы, Казахстана, Литвы, 
Латвии, Австрии, Германии, Бельгии, Швеции, 
Швейцарии. Свыше 40% участников – ино-
странные экспоненты. Участники выставки 
продемонстрировали современные транспорт-
ные системы и оборудование для них, техно-
логии и технику для проектирования, строи-
тельства, ремонта и обслуживания различных 
видов транспортных коммуникаций, предста-
вили услуги по перевозке грузов и пассажи-
ров, системы управления запасами, а также 
информационные и обслуживающие систе-
мы для транспорта и логистики. Свои услу-
ги презентовали транспортно-логистические 
центры, международные компании и порты. 
Кроме индивидуальных стендов компаний на 
выставке были представлены коллективные 
стенды Клайпедского государственного мор-
ского порта и портовых компаний, Националь-
ной экспозиции Латвии.

В рамках прошлогоднего форума со-
стоялся VI Белорусский транспортно-
логистический конгресс, на котором об-
суждались мировые тенденции развития 
транспортных и логистических систем, созда-
ние современных логистических центров, рост 
транспортного и транзитного бизнеса и сопут-
ствующих услуг, привлечение международных 
грузопотоков.  
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Ассоциация международных экспедиторов и логистики «БАМЭ» по 
поручению и при поддержке Министерства транспорта и коммуникаций 
Республики Беларусь и Министерства торговли Республики Беларусь 
приступила к формированию 5-го издания справочника «Транспорт 
и логистика Республики Беларусь 2013». Презентация издания состоится 
в рамках VII Международной специализированной выставки «Транспорт 
и логистика», которая пройдет с 8 по 10 октября 2013 г. в Минске.

В разделах справочника 
дана оценка состояния и пер-
спективы развития транспортно-
логистической системы Респу-
блики Беларусь, транспортное 
позицирование на мировых и ре-
гиональных уровнях, предпо-
сылки по реализации транзит-
ного потенциала республики, 
перспективы повышения индек-
са эффективности логистики LPI, 
дана объективная информация 
о возможностях предприятий 
транспортно-логистического ком-
плекса.

Справочник полезен для всех 
участников логистического биз-
неса: государственных структур, 
промышленных и торговых пред-
приятий, белорусских и иностран-
ных экспедиторов и грузоперевоз-
чиков, для сотрудников Посольств 
и Представительств Республики 
Беларусь за рубежом.

Справочник распространяется 
на крупнейших международных 
транспортных выставках, конфе-
ренциях и инвестиционных фору-
мах, а также по вип-рассылке, что 
способствует установлению дело-
вых контактов с отечественными 
и зарубежными партнерами и ин-
весторами, усилению имиджа Бе-
ларуси как транзитного государ-
ства, увеличению грузопотоков.

По вопросам приобретения спра-
вочника и размещения в нем ин-
формации обращайтесь в Центр 
«БАМЭ-Экспедитор»:

220030, г. Минск, 
ул. Первомайская, 14-415

Тел./факс:
+375 (17) 2222660
+375 (17)  3275317
+375 (29)  6692068
+375 (29)  7692068

www.baif.by 
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